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Este manual de reparacion contiene los vehiculos CLIO Il fase 2

(motor 1,6 16V "K4M") definidos a continuacién:

Vehicul Fabricacion Caracteristica M d Denominaciones
ehiculo (1) Técnica ercado comerciales
Definicion Turquia Ren?;IL’jsSi;/)mbol
— Clio 4 puertas con Turquia (R) .NO Mundo " Clio"
maletero Multiplexado Renault Clio
para el resto
e Europa Central:
Hungria, Eslovenia, "Renault Thalia"
Definicion PECO Eslovaquia, (paises de Europa
— Clio 4 puertas con Turquia (R) _NO Republica Checa, Central y Grecia)
maletero Multiplexado Polonia "Renault Symbol"
o Grecia (DOM TOM)
e DOM TOM
Definicion Golfo Pérsico No Bgl;izlii SSSS;’
— Clio 4 puertas con Turquia (R) Multiplexado . 2 Y "Renault Clio"
maletero Emiratos Arabes,
Kuwait, Oman, Qatar
Def|r_1|C|on México México No México "Renault Clio"
— Clio 5 puertas Multiplexado
Definicion Colombia -
Venezuela ; ;
Colomb Colomb
— Clio 5 puertas © (IJ\/Im 'a No v olom |Ia "Renault Symbol"
— Clio 4 puertas con M) Multiplexado enezuela
maletero
Definicion Mercosur
— Clio 5 puertas Argentina (L) No Argentina " .
— Clio 4 puertas con Brasil (J) Multiplexado Brasil Renault Clio
maletero

(1) Fabricacion: pais de fabricacion.

La letra entre paréntesis indica el cddigo de la fabrica que aparece como primer caracter del niumero de fabricacion
de la etiqueta en el vehiculo.

Para mas informacioén sobre la eleccion de los manuales de reparacion referentes a la gama CLIO I, consultar la
Nota Técnica 3627A.
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ANTIBLOQUEO DE RUEDAS
Diagnéstico - Preliminares 38C

ABS BOSCH 5.3

SECUENCIA GENERAL DE DIAGNOSTICO:

— Preparacion de uno de los utiles de diagnéstico para efectuar la identificacion del sistema que equipa el
vehiculo (lectura de la familia del calculador, del N° de programa, del Vdiag...).

— Busqueda de los documentos de "Diagndstico™ que corresponden al sistema identificado.
— Se asumen las informaciones aportadas por los capitulos Preliminares.

— Lectura de los fallos registrados en la memoria del calculador y explotacién de la parte "Interpretacion de
los fallos" de los documentos.
RECUERDE: cada fallo es interpretado para un tipo de memorizacion particular (fallo presente, fallo
memorizado, fallo presente o memorizado). Los controles definidos para el tratamiento de cada fallo sé6lo
se podran aplicar en el vehiculo cuando el fallo declarado con el util de diagnéstico sea interpretado en el
documento para su tipo de memorizacion. El tipo de memorizacidon se considerara al actuar el util de
diagnéstico tras cortar y poner el contacto.
Si un fallo es interpretado cuando éste se declara "memorizado”, las condiciones de aplicacién del
diagnéstico figuran en el cuadro "Consignas". Cuando no se satisfacen las condiciones, hay que usar el
diagnodstico para controlar el circuito del elemento incriminado, ya que la averia no esta presente en el
vehiculo. Hay que seguir la misma secuencia cuando el fallo se ha declarado memorizado con el util de
diagnostico y sélo es interpretado en la documentacion para un fallo "presente”.

— Realizar el control de conformidad (para evidenciar los posibles disfuncionamientos que no han sido
declarados todavia por el autodiagnostico del sistema) y aplicar los diagnésticos asociados dependiendo
de los resultados.

— Validacion de la reparacién (desaparicion del efecto cliente).

— Explotacion del diagnéstico por "Efecto cliente” si el problema persiste.

Utillaie indi I . . Lsi ABS:
— Utiles de diagnéstico (CLIP o NXR).

— Multimetro.

Recuerden:

ES IMPERATIVO MANTENER EL PEDAL DE FRENO PISADO AL UTILIZAR CADAUNO DE LOS MANDOS
ACTUADORES, SI NO EL UTIL NO LOS EJECUTA.

Durante la memorizacion de un fallo intermitente, habra encendido del testigo ABS en la siguiente utilizacion del
vehiculo hasta que su velocidad sea igual a 12 km/h. Cuando el fallo es memorizado, un contador asociado al fallo
queda inicializado con el valor 40. Este contador, si el fallo no esta presente después de arrancar, ira decreciendo
cuando la velocidad del vehiculo sobrepase los 12 km/h.

Cuando el valor del contador sea igual a 1, ya no habra decremento y el fallo no sera borrado.

Cuando se establece el dialogo entre el Gtil de diagnéstico y el calculador del ABS, las funciones ABS y REF
(repartidor electronico de frenado) se interrumpen y existe el riesgo de perder el control del vehiculo con freno

pisado. Por razones de seguridad, el dialogo se interrumpira nada mas superar la velocidad de 10 km/h para
restablecer el funcionamiento del ABS y REF.

El cuadro de instrumentos realiza el diagndstico de las uniones de los testigos ABS y freno.
El cuadro de instrumentos enciende asi los testigos cuando el calculador del ABS no esta conectado.

En ausencia del dato del desarrollo del neumatico, queda registrado un fallo en la memoria del calculador y el

testigo ABS parpadea. Las funciones ABS vy repartidor electronico de frenado (REF) estan asegurados pero la
velocidad del vehiculo se calcula con el desarrollo maximo.

ABS 5.3 X65EXP1.0 2
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ANTIBLOQUEO DE RUEDAS 38C

ABS BOSCH 5.3

Diagnéstico - Interpretacidon de los fallos

CODIGO PRESENTE
1D
APAGADO
CONSIGNAS Particularidades: nada que senalar.

Asegurarse de que el util de diagnoéstico no sea la causa del fallo tratando de comunicar con un calculador en
otro vehiculo. Si el ttil no es la causa y el didlogo no se establece con ningun otro calculador de un mismo
vehiculo, puede que un calculador defectuoso perturbe la linea de diagndstico K.

Proceder por desconexiones sucesivas para localizar este calculador.

Verificar la tensién de la bateria y efectuar las intervenciones necesarias para obtener una tension conforme
(9,5 voltios < U bateria < 17,5 voltios).

Verificar la presencia y el estado del fusible del ABS en la platina de fusibles del habitaculo (10A).
Verificar la conexién del conector del calculador y el estado de sus conexiones.
Verificar la conexion y el estado de las conexiones a la altura de los empalmes intermedios R107 tablero de
bordo / parte delantera del motor y R255 parte delantera del motor / ABS.
Verificar las masas del ABS (apriete de los dos tornillos de masa por encima del grupo ABS).
Verificar que el calculador esta correctamente alimentado:
— Masa en la via 19 del conector de 31 vias.
— + Después de contacto en la via 15 del conector de 31 vias.

Verificar que la toma de diagndstico esta correctamente alimentada:
— +Antes de contacto en la via 16.
— Masa en la via 5.
Verificar la continuidad y el aislamiento de las lineas de la unién toma de diagnostico / calculador de ABS:
— Entre la via 12 del conector del calculador y la via 15 de la toma de diagnéstico.
— Entre la via 11 del conector del calculador y la via 7 de la toma de diagndstico.

Si el dialogo sigue sin establecerse tras estos diferentes controles, sustituir el calculador del ABS.

Borrar la memoria del calculador.
Realizar una prueba en carretera, seguida de un nuevo control con el util de
diagndstico.

TRAS LA
REPARACION

ABS 5.3 X65EXP1.0 2
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ANTIBLOQUEO DE RUEDAS 38C
ABSBOSCHS3 | Dijagnéstico - Interpretacion de los fallos

ALIMENTACION / CALCULADOR
1G
PRESENTE
CONSIGNAS Particularidades: nada que senalar.

Controlar el estado y el posicionamiento del fusible ABS de 60A en el cajetin de interconexiones del motor.
Asegurar la continuidad entre el fusible y las vias 17 y 18 del conector del calculador (presencia del + antes
de contacto en las 2 vias). Controlar el apriete y el estado de los terminales de la bateria.

Controlar las conexiones en el conector de 31 vias del calculador del ABS.

Verificar las masas del ABS (por encima del grupo ABS) y controlar visualmente todo el cableado ABS.

Borrar la memoria del calculador, salir del diagndstico y cortar el contacto.
Efectuar un nuevo control mediante el util de diagnéstico. Si el fallo "alimentacion / calculador” persiste,
sustituir el calculador del ABS.

Borrar la memoria del calculador.
Realizar una prueba en carretera, seguida de un nuevo control con el util de
diagndstico.

TRAS LA
REPARACION

ABS 5.3 X65EXP1.0 2

38C-3



ANTIBLOQUEO DE RUEDAS 38C

ABS BOSCH 5.3

Diagnéstico - Interpretacidon de los fallos

CIRCUITO ELECTROVALVULAS
2,3,4,5
Dcha o Izqda
MEMORIZADO

Particularidades:
Incluso presentes en el momento del control, estos fallos seran siempre declarados
por un fallo memorizado.

CONSIGNAS Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:
El fallo es declarado presente tras: Mando actuadores "Test estatico motor y
electrovalvulas” (pedal de freno pisado).
Prioridades en el tratamiento en caso de acumulacién de fallos:
Si el 11G esta también presente, tratar este fallo prioritariamente.

Verificar las masas del ABS (apriete de los dos tornillos de masa por encima del grupo ABS).
Verificar el estado y la posicién del fusible ABS de 60A en el cajetin de interconexiones del motor.
Verificar la conexion y el estado de las conexiones del conector de 31 vias del calculador.

Borrar la memoria del calculador, salir del diagndstico y cortar el contacto.

Poner el contacto y efectuar un nuevo control mediante el util de diagnéstico utilizando el mando actuadores
"Test estatico motor y electrovalvulas™ (pedal de freno pisado).

Si el fallo "circuito electrovalvulas" reaparece, sustituir el calculador del ABS.

Borrar la memoria del calculador.
Realizar una prueba en carretera, seguida de un nuevo control con el util de
diagndstico.

TRAS LA
REPARACION

ABS 5.3 X65EXP1.0 2
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ANTIBLOQUEO DE RUEDAS 38C

ABS BOSCH 5.3

Diagnéstico - Interpretacidon de los fallos

CIRCUITO CAPTADOR DE RUEDA DELANTERA IZQUIERDA
6G
PRESENTE
CONSIGNAS Particularidades: nada que senalar.

Controlar la conexion y el estado de las conexiones del captador.
Si el conector es correcto, verificar la resistencia del captador a la altura de su conector. Sustituir el captador
si su resistencia no es del orden de 1,6 kQ (1,6 kQ + 320 Q).

Si la resistencia es correcta, verificar y asegurar la continuidad de las uniones entre el conector del captador
y el conector del calculador:

— Entre una via del captador y la via 7 del conector del calculador.

— Entre la otra via del captador y la via 6 del conector del calculador.
Controlar también el aislamiento entre estas uniones.
Efectuar un control visual del cableado del captador y verificar la calidad de las conexiones en el conector de
31 vias del calculador.

Si todos los controles son correctos, conectar el calculador y el captador de velocidad de la rueda y después
borrar la memoria del calculador.

Salir del diagndstico y cortar el contacto.

Poner el contacto y sustituir el captador si el fallo reaparece.

Si el fallo reaparece tras la sustitucion del captador, sustituir el calculador.

Borrar la memoria del calculador.
Realizar una prueba en carretera, seguida de un nuevo control con el util de
diagndstico.

TRAS LA
REPARACION

ABS 5.3 X65EXP1.0 2
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ANTIBLOQUEO DE RUEDAS 38C

ABS BOSCH 5.3

Diagnéstico - Interpretacidon de los fallos

CIRCUITO CAPTADOR DE RUEDA DELANTERA TRASERA
6D
PRESENTE
CONSIGNAS Particularidades: nada que senalar.

Controlar la conexion y el estado de las conexiones del captador.
Si el conector es correcto, verificar la resistencia del captador a la altura de su conector. Sustituir el captador
si su resistencia no es del orden de 1,6 kQ (1,6 kQ * 320 Q).

Si la resistencia es correcta, verificar y asegurar la continuidad de las uniones entre el conector del captador
y el conector del calculador:

— Entre una via del captador y la via 3 del conector del calculador.

— Entre la otra via del captador y la via 5 del conector del calculador.
Controlar también el aislamiento entre estas uniones.
Efectuar un control visual del cableado del captador y verificar la calidad de las conexiones en el conector de
31 vias del calculador.

Si todos los controles son correctos, conectar el calculador y el captador de velocidad de la rueda y después
borrar la memoria del calculador.

Salir del diagndstico y cortar el contacto.

Poner el contacto y sustituir el captador si el fallo reaparece.

Si el fallo reaparece tras la sustitucion del captador, sustituir el calculador.

Borrar la memoria del calculador.
Realizar una prueba en carretera, seguida de un nuevo control con el util de
diagndstico.

TRAS LA
REPARACION

ABS 5.3 X65EXP1.0 2
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ANTIBLOQUEO DE RUEDAS 38C

ABS BOSCH 5.3

Diagnéstico - Interpretacidon de los fallos

CIRCUITO CAPTADOR DE RUEDA TRASERA IZQUIERDA
7G
PRESENTE
CONSIGNAS Particularidades: nada que senalar.

Controlar la conexion y el estado de las conexiones del captador.

Controlar las conexiones a la altura del empalme intermedio bajo la carroceria (R101).

Si el conector y el empalme son correctos, verificar la resistencia del captador a la altura de su conector.
Sustituir el captador si su resistencia no es del orden de 1,6 kQ (1,6 kQ + 320 Q).

Si la resistencia es correcta, verificar y asegurar la continuidad de las uniones entre el conector del captador
y el conector del calculador:
— Entre una via del captador y la via 8 del conector del calculador (a través de la via B del empalme bajo
la carroceria R101).
— Entre la otra via del captador y la via 9 del conector del calculador (a través de la via A del empalme bajo
la carroceria R101).
Controlar también el aislamiento entre estas uniones.
Efectuar un control visual del cableado del captador y verificar la calidad de las conexiones en el conector de
31 vias del calculador.

Si todos los controles son correctos, conectar el calculador y el captador de velocidad de la rueda y después
borrar la memoria del calculador.

Salir del diagnéstico y cortar el contacto.

Poner el contacto y sustituir el captador si el fallo reaparece.

Si el fallo reaparece tras la sustitucion del captador, sustituir el calculador.

Borrar la memoria del calculador.
Realizar una prueba en carretera, seguida de un nuevo control con el util de
diagndstico.

TRAS LA
REPARACION

ABS 5.3 X65EXP1.0 2
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ANTIBLOQUEO DE RUEDAS 38C

ABS BOSCH 5.3

Diagnéstico - Interpretacidon de los fallos

CIRCUITO CAPTADOR DE RUEDA TRASERA DERECHA
7D
PRESENTE
CONSIGNAS Particularidades: nada que senalar.

Controlar la conexion y el estado de las conexiones del captador.

Controlar las conexiones a la altura del empalme intermedio bajo la carroceria (R101).

Si el conector y el empalme son correctos, verificar la resistencia del captador a la altura de su conector.
Sustituir el captador si su resistencia no es del orden de 1,6 kQ (1,6 kQ + 320 Q).

Si la resistencia es correcta, verificar y asegurar la continuidad de las uniones entre el conector del captador
y el conector del calculador:
— Entre una via del captador y la via 1 del conector del calculador (a través de la via D del empalme bajo
la carroceria R101).
— Entre la otra via del captador y la via 2 del conector del calculador (a través de la via C del empalme bajo
la carroceria R101).
Controlar también el aislamiento entre estas uniones.
Efectuar un control visual del cableado del captador y verificar la calidad de las conexiones en el conector de
31 vias del calculador.

Si todos los controles son correctos, conectar el calculador y el captador de velocidad de la rueda y después
borrar la memoria del calculador.

Salir del diagnéstico y cortar el contacto.

Poner el contacto y sustituir el captador si el fallo reaparece.

Si el fallo reaparece tras la sustitucion del captador, sustituir el calculador.

Borrar la memoria del calculador.
Realizar una prueba en carretera, seguida de un nuevo control con el util de
diagndstico.

TRAS LA
REPARACION

ABS 5.3 X65EXP1.0 2
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ANTIBLOQUEO DE RUEDAS 380

ABS BOSCH 5.3

Diagnéstico - Interpretacién de los fallos

SENAL CAPTADOR DE RUEDA DELANTERA DERECHA O
8GoD DELANTERA IZQUIERDA
MEMORIZADO

Particularidades:
Incluso presentes en el momento del control, estos fallos seran siempre declarados
por un fallo 8G u 8D memorizado.

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:

CONSIGNAS El fallo es declarado presente tras una prueba en carretera.

Prioridades en el tratamiento en caso de acumulacion de fallos:
Si ambos fallos 6G y 8G estan presentes, tratar el fallo 6 prioritariamente.
Si ambos fallos 6D y 8D estan presentes, tratar el fallo 6 prioritariamente.

Verificar la calidad de la fijacion del captador de velocidad de la rueda (posicion y apriete al par).
Verificar el entrehierro captador / corona dentada en una vuelta de la rueda: 0,1 < entrehierro < 1,9.
Verificar la conformidad de la corona dentada (estado y numero de dientes = 26).

Controlar la conexion y el estado de las conexiones del captador.
Si el conector es correcto, verificar la resistencia del captador a la altura de su conector. Sustituir el captador
si su resistencia no es del orden de 1,6 kQ (1,6 kQ * 320 Q).

Efectuar un control visual del cableado del captador y verificar la calidad de las conexiones en el conector de
31 vias del calculador.

Si todos los controles son correctos, conectar el calculador y el captador de velocidad de la rueda y después
borrar la memoria del calculador.
Salir del diagnoéstico y efectuar una prueba en carretera. Sustituir el captador si el fallo reaparece.

Si el fallo reaparece tras la sustitucion del captador, puede ser consecuencia de un fallo de funcionamiento de
una electrovalvula. Por tanto, sera necesario efectuar el control hidraulico de las electrovalvulas mediante el
util de diagnéstico utilizando los mandos actuadores "Mando electrovalvula rueda delantera derecha y
Mando electrovalvula rueda delantera izquierda™ (consultar el capitulo "Ayuda™).

Si los diez ciclos desbloqueo / bloqueo no se efectdan en una de las ruedas, sustituir el grupo hidraulico.
Si el grupo hidraulico no es la causa, sustituir el calculador.

Borrar la memoria del calculador.
Realizar una prueba en carretera, seguida de un nuevo control con el util de
diagndstico.

TRAS LA
REPARACION

ABS 5.3 X65EXP1.0 2
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ANTIBLOQUEO DE RUEDAS 380

ABS BOSCH 5.3

Diagnéstico - Interpretacién de los fallos

SENAL CAPTADOR DE RUEDA TRASERA DERECHA O TRASERA
9G oD IZQUIERDA
MEMORIZADO

Particularidades:
Incluso presentes en el momento del control, estos fallos seran siempre declarados
por un fallo 9G 6 9D memorizado.

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:

CONSIGNAS El fallo es declarado presente tras: una prueba en carretera.

Prioridades en el tratamiento en caso de acumulacion de fallos:
Si ambos los fallos 7G y 9G estan presentes, tratar el fallo 7 prioritariamente.
Si ambos los fallos 7D y 9D estan presentes, tratar el fallo 7 prioritariamente.

Verificar la calidad de la fijacion del captador de velocidad de la rueda (posicion y apriete al par).

Controlar la conexion y el estado de las conexiones del captador.

Controlar las conexiones a la altura del empalme intermedio bajo la carroceria R101.

Si el conector es correcto, verificar la resistencia del captador a la altura de su conector. Sustituir el captador
si su resistencia no es del orden de 1,6 kQ (1,6 kQ £ 320 Q).

Efectuar un control visual del cableado del captador y verificar la calidad de las conexiones en el conector de
31 vias del calculador.

Si todos los controles son correctos, conectar el calculador y el captador de velocidad de la rueda y después
borrar la memoria del calculador. Salir del diagndstico y efectuar una prueba en carretera.
Si el fallo reaparece, verificar la conformidad de la corona dentada: estado, nimero de dientes = 26.

Si todos los controles son correctos, borrar la memoria del calculador, salir del diagnéstico y efectuar una
prueba en carretera. Sustituir el captador si el fallo reaparece.

Si el fallo reaparece tras la sustitucion del captador, puede ser consecuencia de un fallo de funcionamiento de
una electrovalvula. Por tanto, sera necesario efectuar el control hidraulico de las electrovalvulas mediante el
util de diagnéstico utilizando los mandos actuadores "Mando electrovalvula rueda trasera derecha y
Mando electrovalvula rueda trasera izquierda™ (consultar el capitulo "Ayuda™).

Si los diez ciclos desbloqueo / bloqueo no se efectdan en una de las ruedas, sustituir el grupo hidraulico.
Si el grupo hidraulico no es la causa, sustituir el calculador.

Borrar la memoria del calculador.
Realizar una prueba en carretera, seguida de un nuevo control con el util de
diagndstico.

TRAS LA
REPARACION

ABS 5.3 X65EXP1.0 2
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ABS BOSCH 5.3

ANTIBLOQUEO DE RUEDAS 38C
Diagnéstico - Interpretacidon de los fallos

CIRCUITO MOTOR BOMBA

10D
PRESENTE 1.DEF : Mando .permanent_e’ o0 CO masa motor
o 2.DEF : Ausencia de rotacién del motor
MEMORIZADO
Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:
CONSIGNAS El fallo es declarado presente tras: mando actuadores "Pilotaje motor bomba" (pedal
de freno pisado).
1.DEF CONSIGNAS Sustituir el calculador si el motor de la bomba funciona

permanentemente.

Controlar las masas ABS (apriete de los dos tornillos de masa en la parte superior del grupo hidraulico).
Controlar / asegurar la continuidad entre la masa ABS y la via 16 del conector del calculador.
Verificar el bloqueo del conector de 2 vias del motor de la bomba.

Si todos los controles son correctos, conectar el calculador y después borrar la memoria del calculador.
Salir del diagnéstico y efectuar una prueba en carretera.
Si el fallo reaparece sustituir el calculador.

2.DEF

CONSIGNAS

Sin.

Sustituir el grupo hidraulico (bloqueo mecanico de la bomba,...).

TRAS LA
REPARACION

diagndstico.

Borrar la memoria del calculador.
Realizar una prueba en carretera, seguida de un nuevo control con el util de

ABS 5.3 X65EXP1.0 2
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ANTIBLOQUEO DE RUEDAS 38C

ABSBOSCHS3 | Dijagnéstico - Interpretacion de los fallos

FALLO ALIMENTACION ELECTROVALVULAS
11G
PRESENTE
CONSIGNAS Particularidades: nada que senalar.

Efectuar las intervenciones necesarias para obtener una tensién correcta entre las vias 19 y 17/18 del
conector de 31 vias del calculador del ABS (9,5 voltios < tensién correcta < 17,5 voltios):

— Controlar el apriete y el estado de los terminales de la bateria.

— Controlar el fusible de 60A en el cajetin de interconexiones del motor.

— Asegurar la continuidad entre el fusible 60A y las vias 17 y 18 del conector del calculador.

— Controlar las masas ABS (apriete de los dos tornillos de masa en la parte superior del grupo hidraulico).
— Controlar / asegurar la continuidad entre la masa ABS y la via 19 del conector del calculador.

Si todos los controles son correctos, conectar el calculador y después borrar su memoria de fallo.
Salir del diagnéstico y efectuar una prueba en carretera. Si el fallo reaparece sustituir el calculador.

Borrar la memoria del calculador.
Realizar una prueba en carretera, seguida de un nuevo control con el util de
diagndstico.

TRAS LA
REPARACION

ABS 5.3 X65EXP1.0 2
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ANTIBLOQUEO DE RUEDAS 38C
ABSBOSCHS3 | Dijagnéstico - Interpretacion de los fallos

CIRCUITO STOP
12G
PRESENTE
o
MEMORIZADO
CONSIGNAS Particularidades: nada que senalar.

Accionar el pedal de freno vigilando el ET13 derecho e izquierdo.
iLas posiciones "pedal sin pisar" y "pedal pisado" son reconocidas?

Si Controlar las dos bombillas de las luces de stop y la masa de los bloques de las luces
traseras (no hay puesta a masa de la via 14 a través de las bombillas, sin pisar el pedal).
NO Aplicar el diagnéstico del fallo 13 izquierdo y derecho para el caso "ET13 izquierdo
apagado pedal de freno pisado".
Borrar la memoria del calculador.
RS A Realizar una prueba en carretera, seguida de un nuevo control con el Gtil de
REPARACION eatizar una p » 59
diagndstico.

ABS 5.3 X65EXP1.0 2
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ANTIBLOQUEO DE RUEDAS 38C

ABS BOSCH 5.3

Diagnéstico - Interpretacidon de los fallos

CIRCUITO STOP
12D

MEMORIZADO
Particularidades:
Incluso presentes en el momento del control, estos fallos seran siempre declarados
por un fallo 12D memorizado.

CONSIGNAS

Condiciones de aplicacion del diagnéstico para un fallo memorizado:
El fallo es declarado presente tras: una prueba en carretera.

Verificar la calidad de la fijacion de los captadores de velocidad de la rueda (posicion y apriete al par).
Verificar la conformidad de las coronas dentadas: estado, nimero de dientes = 26.

Borrar la memoria del calculador.
TRAS LA Realizar una prueba en carretera, seguida de un nuevo control con el util de
REPARACION ealizar una p » S€9
diagndstico.
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ANTIBLOQUEO DE RUEDAS 38C

ABS BOSCH 5.3

Diagnéstico - Interpretacidon de los fallos

PEDAL DE FRENO

13GoD 13G presente : si pedal pisado
PRESENTE 13D presente : si pedal sin pisar

Particularidad: aplicar los controles Unicamente si el encendido del estado no es

CONSIGNAS .
coherente con la posicidon del pedal.

ET13G apagado pedal de freno pisado

El ET13D permanece encendido de forma permanente.

Si las luces de stop funcionan:

— Asegurar la continuidad entre el empalme tablero de bordo / trasero izquierdo R2 en la via 3 y la via 14
del conector del calculador del ABS.
Empalmes intermedios tablero de bordo / parte delantera del motor R107 (via G7) y parte delantera del
motor / ABS R255 (via 8).

Si las luces de stop no funcionan:

— Controlar el estado y el reglaje del contactor de stop asi como el fusible de 15A de las luces de stop (en la
platina de fusibles del habitaculo). Sustituirlo si es necesario.

— Desconectar el contactor de stop y después verificar / asegurar la presencia del + después de contacto en
la via B1 del conector.

— Verificar el funcionamiento del contacto del contactor de stop (contacto de cierre entre las vias A3 y B1).

— Controlar y asegurar la continuidad entre la via A3 del conector del contactor de stop y el empalme tablero
de bordo / trasero izquierdo R2 en la via 3.

ET13 encendido a la izquierda
permanentemente

— Controlar el estado y el reglaje del contactor de stop. Sustituirlo si es necesario.
— Verificar el funcionamiento del contacto del contactor de stop (contacto de cierre entre las vias A3 y B1).
Sustituir el contactor de stop si hay continuidad permanente entre estas 2 vias.
— Controlar y asegurar el aislamiento al 12 voltios de la unién entre la via A3 del conector del contactor de
stop y la via 14 del conector del calculador del ABS.
Empalmes intermedios: Tablero de bordo / parte delantera del motor R107 en la via G7.
Parte delantera del motor / ABS R255 en la via 8.

Borrar la memoria del calculador.
Realizar una prueba en carretera, seguida de un nuevo control con el util de
diagndstico.

TRAS LA
REPARACION
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ANTIBLOQUEO DE RUEDAS 38C

ABSBOSCHS3 | Dijagnéstico - Interpretacion de los fallos

FUNCION TAQUIMETRO NO PROGRAMADA
14G
PRESENTE
CONSIGNAS Particularidad: nada que sefialar.

El calculador del ABS Bosch 5.3 con "funcion taquimetria” puede proporcionar la sefial de la velocidad del
vehiculo a todos los usuarios de esta informacién en el vehiculo (cuadro de instrumentos, control del motor...).
Esta sefial de la velocidad del vehiculo sustituira a la que suministra el captador de velocidad situado en la
caja de velocidades.

El calculador del ABS calcula la velocidad del vehiculo a partir de las velocidades de las ruedas y del desarrollo
del neumatico que equipa el vehiculo.

En un calculador nuevo hay que programar en la memoria el desarrollo del neumatico. Esto consiste
en introducir un indice "X" mediante el Gtil de diagnéstico a través del mando "CONFIGURACION
DIAMETRO RUEDA" o "iNDICE TAQUIMETRICO".

Valor del indice "X":

165/70/R13
165/65/ R14 X=108
175/60/ R14

155/80/R13
175/70 / R13
175/65/ R14
185/60/ R14 X=148
185/55/R15
195/50/R15
195/45/R16

175/70/ R14 X =232

Tras introducir el indice por el mando "CONFIGURACION DIAMETRO RUEDA", borrar la memoria del
calculador y después cortar el contacto. Controlar mediante el parametro "indice taquimétrico”, que el indice
introducido ha sido aceptado correctamente.

Borrar la memoria del calculador.
Realizar una prueba en carretera, seguida de un nuevo control con el util de
diagndstico.

TRAS LA
REPARACION
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ABS BOSCH 5.3

ANTIBLOQUEO DE RUEDAS

Diagnéstico - Control de conformidad

38C

Particularidad: consultar este efecto cliente después de realizar un control completo

Gl con el util de diagndstico.
‘. Parametro o estado Visualizacién . o
Orden Funcién L - . Diagnéstico
Control o accion y Observaciones
PR012: Numero calculador
1 Conformidad j :i Sin
calculador L ]-_ !
PR030: indice taquimétrico Asegurarse de que el indice
introducido corresponde al
Configuracion del montaje de neumatico del .
2 . Sin
calculador vehiculo
(consultar el capitulo
"Ayuda".)
Funcionamiento de
los testigos ABS y
freno Puesta del contacto Encendido 3 segundos de
3 los testigos de alerta al poner Sin
. '('Jolntrol_’ el contacto.
inicializacion
calculador
. ETO013: Pedal de freno ,
Reconocimiento Asegurarse de que el sistema
4 posiciones pedal reconoce las posiciones 13GoD
de freno "PISADO" y "SIN PISAR".

ABS 5.3 X65EXP1.0 2
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ANTIBLOQUEO DE RUEDAS
Diagnéstico - Ayuda 380

ABS BOSCH 5.3

Utilizacién de los modos de mando:

ES IMPERATIVO MANTENER EL PEDAL DE FRENO PISADO AL UTILIZAR CADA UNO DE LOS
MANDOS ACTUADORES, SI NO EL UTILNO LOS EJECUTA.

Pilotaje de las electrovalvulas de las ruedas para control hidraulico:

Levantar el vehiculo para poder girar las ruedas y controlar que giran libremente.
Mantener el pedal de freno pisado para impedir que la rueda que se va a probar gire si se arrastra con la
mano (no frenar demasiado fuerte para estar al limite del desbloqueo).

Aplicar el mando actuador mediante el util de diagnéstico ——— Se deben constatar diez ciclos
desbloqueo/bloqueo en la rueda concernida.

Pilotaje del motor de la bomba:

Mantener el pedal de freno pisado y utilizar el mando actuador "Test motor bomba™ ——» Se debe
constatar el funcionamiento del motor durante 2 segundos.

Pilotaje del motor de la bomba vy de las electrovalvulas "TEST ESTATICO MOTOR Y ELECTROVALVULA™:

Mantener el pedal de freno pisado y utilizar el mando actuador ——» Se debe constatar un breve
pilotaje del motor y de las electrovalvulas.

P ircuitos hidraulicos:

Aplicar el proceso descrito en el capitulo "purga de los circuitos" del Manual de Reparacion.
SUSTITUCION DEL CALCULADOR:

El calculador ABS BOSCH 5.3 con "funcién taquimetria" puede proporcionar la sefal de la velocidad del

vehiculo a todos los

usuarios que utilicen esta informacion en el vehiculo (cuadro de instrumentos, control del motor...).

Esta sefial de la velocidad del vehiculo sustituira a la que suministra el captador de velocidad situado en la

caja de velocidades.

El calculador del ABS calcula la velocidad del vehiculo a partir de las velocidades de las ruedas y del
desarrollo del neumético que equipa el vehiculo.

En un calculador nuevo hay que programar en la memoria el desarrollo del neumatico. Esto consiste
en introducir un indice "X" mediante el Gtil de diagnéstico a través del mando "CONFIGURACION
DIAMETRO RUEDA" o "iNDICE TAQUIMETRICO".

Valor del indice "X":

165/70/R13
165/65/ R14 X=108
175/60/ R14

155/80/R13
175/70 / R13
175/65/ R14
185/60/ R14 X =148
185/55/R15
195/50/R15
195/45/R16

175/70 / R14 X =232

Tras introducir el indice por el mando "CONFIGURACION DIAMETRO RUEDA", borrar la memoria del
calculador y después cortar el contacto.
Controlar mediante el parametro "indice taquimétrico" que el indice introducido ha sido aceptado

correctamente.
ABS 5.3 X65EXP1.0 2
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ANTIBLOQUEO DE RUEDAS 38C

ABS BOSCH 5.3

Diagnéstico - Efectos cliente

Consultar este efecto cliente después de realizar un control completo con el util de

CONSIGNAS : -
diagndstico.

FALLOS CONSTATADOS EN EL FUNCIONAMIENTO DEL TESTIGO

EL TESTIGO ABS NO SE ENCIENDE 3 SEGUNDOS AL PONER EL CONTACTO ALP1

ENCENDIDO PERMANENTE DEL TESTIGO ABS CON EL CONTACTO PUESTO ALP 2

REENCENDIDO DEL TESTIGO ABS Y/O DEL FRENO TRAS ARRANCAR EL

MOTOR ALP3

ENCENDIDO FUGITIVO DEL TESTIGO ABS Y/O DEL FRENO, CIRCULANDO ALP 3

EL TESTIGO DE FRENO NO SE ENCIENDE 3 SEGUNDOS AL PONER EL

CONTACTO ALP 4
ENCENDIDO PERMANENTE DEL TESTIGO DE FRENO CON EL CONTACTO

ALP 5
PUESTO
ENCENDIDO PERMANENTE DE LOS TESTIGOS ABS Y FRENO CON EL ALP 6
CONTACTO PUESTO

FALLOS CONSTATADOS AL FRENAR CON REGULACION ABS

BLOQUEO DE UNA O DE VARIAS RUEDAS ALP 7
TIRO ALP 8
ZIGZAGUEO ALP 9
FUNCIONAMIENTO DEL ABS INESPERADO A BAJA VELOCIDAD Y DEBIL ALP 10
ESFUERZO EN EL PEDAL
FUNCIONAMIENTO DEL ABS INESPERADO EN MALAS CARRETERAS ALP 11
FUNCIONAMIENTO DEL ABS INESPERADO CON UTILIZACION DE ALP 12
EQUIPAMIENTOS ESPECIALES (radio-teléfono, CB...)
MUCHO RECORRIDO DEL PEDAL DE FRENO TRAS UNA FASE DE ALP 13
REGULACION (con un pedal blando durante la entrada en regulacién)
PEDAL CON MUCHO RECORRIDO ALP 14
VIBRACION DEL PEDAL DE FRENO ALP 15
RUIDOS DE LA BOMBA, DE LA TUBERIA O DEL GRUPO HIDRAULICO ALP 16

ABS 5.3 X65EXP1.0 2
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ABS BOSCH 5.3

ANTIBLOQUEO DE RUEDAS
Diagnéstico - Efectos cliente 3 8C

Consultar este efecto cliente después de realizar un control completo con el util de

CONSIGNAS : -
diagndstico.
OTROS CASOS
AUSENCIA DE COMUNICACION CON EL CALCULADOR ABS ALP 17

ABS 5.3 X65EXP1.0 2
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ANTIBLOQUEO DE RUEDAS 380

ABS BOSCH 5.3

Diagnéstico - Arbol de localizacién de averias

ALP 1 El testigo ABS no se enciende 3 segundos al poner el contacto

Particularidades: consultar este efecto cliente después de realizar un control
CONSIGNAS completo con el Gtil de diagnéstico. Los testigos ABS y freno se encienden por pérdida
de masa en las uniones.

Controlar el fusible de 15A del cuadro de
instrumentos en la platina de fusibles del
habitdculo (si el problema es general en todas
las funciones del cuadro de instrumentos).

Cortar el contacto.

Desconectar el calculador y después volver a Efectuar un control de las conexiones en el

poner el contacto. conector del calculador.

2Se enciende el testigo del ABS? | si —p| Sustituir el calculador si el fallo persiste.
no

.

Controlar el estado de la bombilla del testigo
ABS y su alimentacion.

Asegurar el aislamiento respecto a la masa de
la union entre la via 20 del conector del
calculador y el testigo del ABS.

Si el fallo persiste, verificar el funcionamiento
del cuadro de instrumentos.

TRAS LA

REPARACION Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagndstico.
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ANTIBLOQUEO DE RUEDAS 380

ABS BOSCH 5.3

Diagnéstico - Arbol de localizacién de averias

Encendido permanente del testigo ABS con el contacto puesto

ALP 2 (sin fallo declarado por el util de diagnéstico)

Particularidades: consultar este efecto cliente después de realizar un control
CONSIGNAS completo con el util de diagndstico.
Los testigos ABS y freno se encienden por pérdida de masa en las uniones.

Desconectar el empalme R255 parte delantera Efectuar un control de las conexiones en el
del motor / ABS. Poner a masa la via 10 lado conector del calculador y en el R255.
cuadro de instrumentos y después poner el Asegurar la continuidad de la union entre
contacto. , la via 20 del conector del calculador ABS y
¢Se enciende el testigo del ABS? % | Re55entaviato.

no

.

Asegurar la continuidad de la unién entre el
cuadro de instrumentos y la via 10 del R255.

Efectuar un control de las conexiones en el
conector del cuadro de instrumentos.

Si el fallo persiste, verificar el funcionamiento
del cuadro de instrumentos.

FIN DEL

DIAGNOSTICO Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagndstico.
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ANTIBLOQUEO DE RUEDAS 38C

ABS BOSCH 5.3

Diagnéstico - Arbol de localizacién de averias

Reencendido del testigo ABS y/o Freno tras arrancar el motor

ALP 3 Encendido fugitivo del testigo ABS y/o del Freno, circulando

Particularidades: consultar este efecto cliente después de realizar un control
CONSIGNAS completo con el util de diagndstico.
Los testigos ABS y freno se encienden por pérdida de masa en las uniones.

Controlar la tensién de alimentacion del calculador: 9,5 voltios < tension correcta si < 17,5 voltios.
Si es necesario, efectuar las intervenciones siguientes:
— Control de la carga de la bateria (control del Circuito de carga si es necesario).
— Control del apriete y del estado de los terminales de la bateria.
— Controlar las masas ABS (apriete de los dos tornillos de masa por encima del grupo ABS).

Asegurar la continuidad de la unién entre la via 20 del conector del calculador ABS y el testigo ABS.
Asegurar la continuidad de la unién entre la via 21 del conector del calculador ABS vy el testigo de freno.

Efectuar un control de las conexiones en estas dos uniones.

FIN DEL

DIAGNOSTICO Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnoéstico.
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ABS BOSCH 5.3

ANTIBLOQUEO DE RUEDAS

Diagnéstico - Arbol de localizacién de averias

38C

ALP 4 El testigo de freno no se enciende 3 segundos al poner el
contacto
Particularidades: consultar este efecto cliente después de realizar un control
CONSIGNAS completo con el util de diagndstico.
Los testigos ABS y freno se encienden por pérdida de masa en las uniones.

Controlar el fusible de 15A del cuadro de
instrumentos en la platina de fusibles del
habitaculo (si el problema es general en todas
las funciones del cuadro de instrumentos).

Cortar el contacto.
Desconectar el calculador y después volver a
poner el contacto.

¢Se enciende el testigo de frenos?

— si

no

.

Controlar el estado de la bombilla del testigo de
freno y su alimentacion.

Asegurar el aislamiento respecto a la masa de
la union entre la via 21 del conector del
calculador y el testigo de freno.

Si el fallo persiste, verificar el funcionamiento
del cuadro de instrumentos.

Efectuar un control de las conexiones en el
conector del calculador.
Sustituir el calculador si el fallo persiste.

TRAS LA
REPARACION

Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagndstico.
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ANTIBLOQUEO DE RUEDAS 380

ABS BOSCH 5.3

Diagnéstico - Arbol de localizacién de averias

Encendido permanente del testigo de freno con el contacto

ALP 5
puesto

Particularidades: consultar este efecto cliente después de realizar un control
CONSIGNAS completo con el util de diagndstico.
Los testigos ABS y freno se encienden por pérdida de masa en las uniones.

Este testigo es multifuncion,

— Controlar la posicién del freno de mano y el
circuito de su contactor.

— Controlar el nivel del liquido de frenos en el
deposito.

— Controlar el nivel de desgaste de las pastillas
de freno.

Desconectar el empalme R255 parte delantera
del motor / ABS. Poner a masa la via 7 lado
cuadro de instrumentos y después poner el
contacto.

Efectuar un control de las conexiones en el
conector del calculador y en el R255.

Asegurar la continuidad de la unién entre la
via 21 del conector del calculador ABS y el

¢El testigo de freno esta apagado? R255 en lavia7.

no

.

Asegurar la continuidad de la unién entre el
cuadro de instrumentos y la via 7 del R255.
Efectuar un control de las conexiones en el
conector del cuadro de instrumentos.

Si el fallo persiste, verificar el funcionamiento
del cuadro de instrumentos.

FIN DEL

DIAGNOSTICO Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagndstico.
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ANTIBLOQUEO DE RUEDAS 38C

ABS BOSCH 5.3

Diagnéstico - Arbol de localizacién de averias

ALP 6 Encendido permanente de los testigos ABS y Freno con el
contacto puesto
CONSIGNAS Partlcularldades’:.consqltar gst_e efecto cliente después de realizar un control
completo con el util de diagnostico.

Controlar el fusible ABS de 10A en la platina de fusibles del habitaculo.

Verificar las masas del ABS (apriete de los dos tornillos de masa en la parte superior del grupo hidraulico).
Verificar que el calculador y los empalmes intermedios R107 tablero de bordo / parte delantera del motor y
R255 parte delantera del motor / ABS estén correctamente conectados (verificar también el estado de las
conexiones).

Verificar que el calculador esta correctamente alimentado:

— Asegurar la presencia del + después de contacto en la via 15 del conector del calculador.

— Asegurar la continuidad con la masa de las vias 16 y 19 del conector del calculador.

Si el problema persiste, consultar los ALP 2y ALP 5.

TRAS LA

REPARACION Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnoéstico.
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ANTIBLOQUEO DE RUEDAS 38C

ABS BOSCH 5.3 Diagnéstico - Arbol de localizacién de averias

ALP 7 Bloqueo de una o de varias ruedas

Particularidades: consultar este efecto cliente después de realizar un control

CONSIGNAS completo con el util de diagndstico.

Recuerden: el bloqueo de las ruedas de un vehiculo equipado con ABS o el chirrido de los neumaticos,
percibidos por el cliente como un bloqueo, pueden estar ligados a una reacciéon normal del sistema
y no deben ser considerados sistematicamente como fallos:
— Bloqueo autorizado por debajo de 6 km/h (el sistema no activa ya la regulacion).
— Frenado con regulacion ABS en carreteras muy malas (chirridos importantes).

Por el contrario, si hay efectivamente bloqueo de la rueda o de las ruedas, levantar el vehiculo para poder girar
las ruedas y verificar:
— una posible inversién en la conexion de los captadores de velocidad.
Utilizar la funcién Velocidad de la rueda en la lista de los parametros haciendo girar las ruedas asociadas
y asegurarse de la coherencia de los resultados obtenidos.

Si el valor medido es nulo, girar las otras ruedas para confirmar una inversién eléctrica de los captadores y
reparar el cableado.

— Una posible inversion de la tuberia a la altura del grupo hidraulico.
Utilizar los mandos actuadores, hacer un test de las electrovalvulas pisando el pedal de freno y verificar la
presencia de diez ciclos desbloqueo/bloqueo en la rueda concernida (consultar el capitulo "Ayuda").
Si no se realizan los diez ciclos en la rueda comprobada (estando la rueda bloqueada), verificar si se han
efectuado en otra rueda (confirmacién de una inversion: reparar).
Si no se han realizado los diez ciclos en una rueda sin inversion de tuberia, sustituir el grupo hidraulico.

Verificar el estado de las coronas dentadas del ABS y su conformidad.
Controlar también el entrehierro captador / corona dentada en una vuelta de cada rueda delantera (control
imposible en el tren trasero):

0,1 mm < entrehierro en una vuelta de la rueda delantera < 1,9 mm

Si el incidente persiste después de estos controles, cambiar el grupo hidraulico.

TRAS LA

REPARACION Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnoéstico.
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ABS BOSCH 5.3

ANTIBLOQUEO DE RUEDAS 380

Diagnéstico - Arbol de localizacién de averias

ALP 8

Tiro

CONSIGNAS

Particularidades: consultar este efecto cliente después de realizar un control
completo con el util de diagndstico.

Desconectar un captador de velocidad de la
rueda.

Arrancar el motor y asegurarse de que
solamente el testigo de fallo del ABS esté
encendido. Si el testigo de fallo del freno esta
también encendido, no circular con el vehiculo
ya que la funcién "compensador de frenado" no
esta asegurada.

Efectuar una prueba en carretera con el ABS
fuera de servicio.

¢El fallo persiste en estas condiciones?

H— si

no

v

Levantar el vehiculo para poder girar las ruedas

y verificar:

— una posible inversién en la conexion de los
captadores de velocidad.

— Una posible inversion de la tuberia a la altura
del grupo hidraulico.

Para estos dos tests, consultar y aplicar los

métodos definidos en el ALP 7.

Verificar el estado de las coronas dentadas del

ABS y su conformidad.

Controlar también el entrehierro captador /

corona dentada en una vuelta de cada rueda

delantera.

Si el incidente persiste, cambiar el grupo

hidraulico.

Si la carrera del pedal de freno es
relativamente larga, efectuar una purga del
circuito de frenado.

Si la carrera es normal, verificar la presion
de los neumaticos, el tren delantero o,
eventualmente, la presencia de fugas en el
circuito.

TRAS LA
REPARACION

Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagndstico.
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ANTIBLOQUEO DE RUEDAS 380

ABS BOSCH 5.3

Diagnéstico - Arbol de localizacién de averias

ALP 9 Zigzagueo

Particularidades: consultar este efecto cliente después de realizar un control

CenEHE A completo con el util de diagndstico.

Desconectar un captador de velocidad de la
rueda.

Arrancar el motor y asegurarse de que
solamente el testigo de fallo del ABS esté
encendido. Si el testigo de fallo del freno esta
también encendido, no circular con el vehiculo

s "
yatfflue la funcc:jlon compensador de frenado” no Fallo de comportamiento en carretera no
esta asegurada. ligado al sistema ABS
fEfectuar una prueba en carretera con el ABS Controlar el estado y la conformidad de las
uera de servicio. si —p| Pastilasde frenos, verificar la presion de
¢El fallo persiste en estas condiciones? los neumaticos, el tren delantero...
|
no

v

Comportamiento normal vinculado al
funcionamiento del sistema en fase de
regulacién esencialmente con adherencia
disimétrica o mal pavimento.

TRAS LA

REPARACION Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagndstico.
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ANTIBLOQUEO DE RUEDAS 38C

ABS BOSCH 5.3

Diagnéstico - Arbol de localizacién de averias

ALP 10 Funcionamiento del ABS inesperado a baja velocidad y débil
esfuerzo en el pedal
CONSIGNAS Partlcularldades’:.consqltar gst_e efecto cliente después de realizar un control
completo con el util de diagnostico.

Es posible notar vibraciones en el pedal de freno, que se deben a reacciones del sistema en situaciones
especiales:

— Paso por ralentizadores.

— Curva cerrada con alzada de la rueda trasera interior.
Esta sensacion puede estar vinculada con la simple accion de la funcién "compensador de frenado” durante
la limitacion de la presion en el tren trasero.

Si el problema es diferente, controlar los conectores de los captadores de velocidad (micro-cortes), asi como
los entrehierros.

TRAS LA

REPARACION Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnoéstico.

ABS 5.3 X65EXP1.0 2
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ABS BOSCH 5.3 Diagnéstico - Arbol de localizacién de averias

ALP 11 Funcionamiento del ABS inesperado en malas carreteras

Particularidades: consultar este efecto cliente después de realizar un control

CONSIGNAS completo con el util de diagndstico.

En malas carreteras, es normal sentir tirones y vibraciones en el pedal, asi como unos chirridos mas fuertes
que sobre un buen pavimento.
Resulta de ello una impresion de variacion de la eficacia, a considerar como normal.

TRAS LA

REPARACION Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnoéstico.
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ABS BOSCH 5.3

Diagnéstico - Arbol de localizacién de averias

Funcionamiento del ABS inesperado con utilizacion de
ALP 12 . . . . ;
equipamientos especiales (radio-teléfono, CB...)

CONSIGNAS Partlcularldades’:.consqltar gst_e efecto cliente después de realizar un control
completo con el util de diagnostico.

Verificar que el equipamiento que da problemas durante su utilizacién esté homologado.
Verificar que este equipamiento ha sido correctamente instalado sin modificar el cableado de origen y en

particular el del ABS (conexiones a masa y + después de contacto / antes de contacto del ABS no
autorizadas).

TRAS LA Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnéstico
REPARACION P y desp 9 :
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ABS BOSCH 5.3

Diagnéstico - Arbol de localizacién de averias

ALP 13 Mucho recorrido del pedal de freno tras una fase de regulaciéon
(con un pedal blando durante la entrada en regulacion)
CONSIGNAS Partlcularldades’:.consqltar gst_e efecto cliente después de realizar un control
completo con el util de diagnostico.

Paso de aire de los canales de regulacién del grupo hidraulico hacia los circuitos de frenado.
Efectuar una purga de los circuitos segun el proceso preconizado en el Manual de Reparacion (utilizacion de
los mandos actuadores "Purga circuito ruedas" mediante el util de diagnoéstico.

Después de la intervencion, efectuar una prueba en carretera con regulacion ABS.

Si el fallo persiste, realizar la operacién anterior 1 6 2 veces mas.
Si el efecto cliente es particularmente pronunciado y las purgas no aportan mejoras, sustituir el grupo
hidraulico.

TRAS LA

REPARACION Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnoéstico.

ABS 5.3 X65EXP1.0 2
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ABS BOSCH 5.3 Diagnéstico - Arbol de localizacién de averias

ALP 14 Pedal con mucho recorrido

Particularidades: consultar este efecto cliente después de realizar un control

CONSIGNAS completo con el util de diagndstico.

Presencia de aire en los circuitos de frenado.
Efectuar una purga convencional de los circuitos comenzando por el freno trasero derecho, a continuacion el
trasero izquierdo, delantero izquierdo y después delantero derecho. Repetir la operacion si es necesario.

TRAS LA

REPARACION Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnoéstico.
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ABS BOSCH 5.3 Diagnéstico - Arbol de localizacién de averias

ALP 15 Vibracion del pedal de freno

Particularidades: consultar este efecto cliente después de realizar un control

CONSIGNAS completo con el util de diagndstico.

Reaccion normal en el pedal de freno durante una fase de regulacion ABS o de limitacion de la presién en el
tren trasero (funcion "compensador de frenado").

TRAS LA

REPARACION Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnoéstico.
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38C-35




ANTIBLOQUEO DE RUEDAS 38C

ABS BOSCH 5.3

Diagnéstico - Arbol de localizacién de averias

ALP 16 Ruidos de la bomba, de la tuberia o del grupo hidraulico
CONSIGNAS Partlcularldades’:.consqltar gst_e efecto cliente después de realizar un control
completo con el util de diagnostico.

— Vibracion del grupo: controlar la presencia y el estado de los silentblocs de aislamiento del soporte del
grupo.

— Vibracioén de la tuberia: verificar que todos los tubos estén bien enganchados en sus grapas de fijacion y
que no haya contacto entre los propios tubos ni entre tubos y carroceria.

Para determinar de dénde viene el ruido, es posible utilizar la funciéon "mando actuadores de las
electrovalvulas de ruedas" del util de diagndstico (consultar el capitulo "Ayuda™).

TRAS LA Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnéstico
REPARACION P y desp 9 :

ABS 5.3 X65EXP1.0 2
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ABS BOSCH 5.3

Diagnéstico - Arbol de localizacién de averias

ALP 17 Ausencia de comunicacion con el calculador ABS

Particularidades: consultar este efecto cliente después de realizar un control

CONSIGNAS completo con el util de diagndstico.

Asegurarse de que el util de diagnoéstico no sea la causa del fallo tratando de comunicar con un calculador en
otro vehiculo. Si el Gtil no es la causa y el didlogo no se establece con ningun otro calculador de un mismo
vehiculo, puede que un calculador defectuoso perturbe el bus de diagnéstico Ky L. Proceder por
desconexiones sucesivas para localizar este calculador.

Verificar la tensién de la bateria y efectuar las intervenciones necesarias para obtener una tension conforme
(9,5 voltios < U bateria < 17,5 voltios).

Verificar la presencia y el estado del fusible del ABS en la platina de fusibles del habitaculo (10A).
Verificar la conexién del conector del calculador y el estado de sus conexiones.
Verificar la conexion y el estado de las conexiones a la altura de los empalmes intermedios R107 tablero de
bordo / parte delantera del motor y R255 parte delantera del motor / ABS.
Verificar las masas del ABS (apriete de los dos tornillos de masa por encima del grupo ABS).
Verificar que el calculador esta correctamente alimentado:
— Masa en la via 19 del conector de 31 vias.
— + Después de contacto en la via 15 del conector de 31 vias.

Verificar que la toma de diagndstico esta correctamente alimentada:
— +Antes de contacto en la via 16.
— Masa en la via 5.
Verificar la continuidad y el aislamiento de las lineas de la unién toma de diagnostico / calculador de ABS:
— Entre la via 12 del conector del calculador y la via 15 de la toma de diagnéstico.
— Entre la via 11 del conector del calculador y la via 7 de la toma de diagndstico.

Si el dialogo sigue sin establecerse tras estos diferentes controles, sustituir el calculador del ABS.

TRAS LA

REPARACION Realizar una prueba en carretera y después un control con el util de diagnoéstico.
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