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Este manual de reparación contiene los vehículos CLIO II fase 2
(motor 1,6 16V "K4M") definidos a continuación: 

(1) Fabricación: país de fabricación.
La letra entre paréntesis indica el código de la fábrica que aparece como primer carácter del número de fabricación 
de la etiqueta en el vehículo.

Para más información sobre la elección de los manuales de reparación referentes a la gama CLIO II, consultar la 
Nota Técnica 3627A.

Vehículo
Fabricación 

(1)
Característica 

Técnica
Mercado

Denominaciones 
comerciales

Definición Turquía
– Clio 4 puertas con 

maletero
Turquía (R)

No 
Multiplexada

Mundo

"Renault Symbol" 
(RUSIA)

"Renault Clio" 
para el resto

Definición PECO
– Clio 4 puertas con 

maletero
Turquía (R)

No 
Multiplexado

● Europa Central: 
Hungría, 
Eslovenia, 
Eslovaquia, 
República Checa, 
Polonia

● Grecia
● DOM TOM

"Renault Thalia" 
(países de Europa 
Central y Grecia)
"Renault Symbol" 

(DOM TOM)

Definición Golfo Pérsico
– Clio 4 puertas con 

maletero
Turquía (R)

No 
Multiplexada

Arabia Saudí, 
Barhein, Dubay, 

Emiratos Árabes, 
Kuwait, Omán, Qatar

"Renault Clio"

Definición México
– Clio 5 puertas 

México
No 

Multiplexada
México "Renault Clio"

Definición Colombia - 
Venezuela
– Clio 5 puertas 
– Clio 4 puertas con 

maletero

Colombia 
(M)

No
Multiplexada

Colombia 
Venezuela

"Renault Symbol"

Definición Mercosur
– Clio 5 puertas
– Clio 4 puertas con 

maletero 

Argentina (L)
Brasil (J)

No
Multiplexada

Argentina 
Brasil

"Renault Clio"
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ANTIARRANQUE
Diagnóstico - Preliminar 82A

82A-1

N˚ Programa: 400
N˚ Vdiag: 04

182AANTIARRANQUE
Diagnóstico - Preliminar

SECUENCIA GENERAL DE DIAGNÓSTICO:

– Preparación de uno de los útiles de diagnóstico para efectuar la identificación del sistema que equipa el vehículo 
(lectura de la familia del calculador, del N° de programa, del Vdiag...).

– Búsqueda de los documentos de "Diagnóstico" que corresponden al sistema identificado.

– Se asumen las informaciones aportadas por los capítulos Preliminares.

– Lectura de los fallos registrados en la memoria del calculador y explotación de la parte "Interpretación de los fallos" 
de los documentos.
Recuerde: cada fallo es interpretado para un tipo de memorización particular (fallo presente, fallo memorizado, 
fallo presente o memorizado). Los controles definidos para el tratamiento de cada fallo sólo se podrán aplicar en 
el vehículo cuando el fallo declarado con el útil de diagnóstico sea interpretado en el documento para su tipo de 
memorización. El tipo de memorización se considerará al actuar el útil de diagnóstico tras cortar y poner el 
contacto. 
Si un fallo es interpretado cuando éste se declara "memorizado", las condiciones de aplicación del diagnóstico 
figuran en el cuadro "Consignas". Cuando no se satisfacen las condiciones, hay que usar el diagnóstico para 
controlar el circuito del elemento incriminado, ya que la avería no está presente en el vehículo. Hay que seguir la 
misma secuencia cuando el fallo se ha declarado memorizado con el útil de diagnóstico y sólo es interpretado en 
la documentación para un fallo "presente".

– Realizar el control de conformidad (para evidenciar los posibles disfuncionamientos que no han sido declarados 
todavía por el autodiagnóstico del sistema) y aplicar los diagnósticos asociados dependiendo de los resultados.

– Validación de la reparación (desaparición del efecto cliente).

– Explotación del diagnóstico por "Efecto Cliente" si el problema persiste.

UTILLAJE INDISPENSABLE PARA INTERVENIR

– útil de diagnóstico (salvo XR25).
– bornier eléctrico,
– multímetro.

Este documento presenta el diagnóstico genérico aplicable en todos los calculadores para la función antiarranque 
CLIO EXPORT todas las motorizaciones.

Para emprender un diagnóstico de este sistema, es imperativo disponer de los elementos siguientes:

– el manual de Reparación del vehículo concernido,
– el esquema eléctrico de la función para el vehículo considerado,
– los útiles definidos en el apartado "Utillaje indispensable".

ANTIDEM. CLIO EXPORT V04 V1.2
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82A-2

N˚ Programa: 400
N˚ Vdiag: 04

ANTIARRANQUE
Diagnóstico - Preliminar

FUNCIONAMIENTO

Cuando el sistema antiarranque es operacional, el testigo rojo del antiarranque parpadea (intermitencia lenta; un 
destello/segundo).

Tras haber puesto el contacto, el código de la llave es transmitido a la Unidad Central del Habitáculo.

Si el código es reconocido por la Unidad Central del Habitáculo, la Unidad Central del Habitáculo y el calculador de 
inyección se envían unas señales codificadas a través de la red multiplexada y el testigo antiarranque se apaga.

Si las señales emitidas por la Unidad Central del Habitáculo y el calculador de inyección se corresponden, la 
Unidad Central del Habitáculo autoriza el arranque del motor y la inyección se desbloquea.

CASOS PARTICULARES:
El calculador de inyección no tiene ningún código de referencia en memoria: el código enviado se graba en la 
memoria.

Si no hay coincidencia de los códigos llave/Unidad Central del Habitáculo, el sistema permanece bloqueado. El 
testigo rojo del antiarranque parpadea (parpadeo rápido). El arranque del vehículo no se autoriza.

ATENCIÓN: cuando la batería está poco cargada, la caída de tensión provocada por la solicitación del motor de 
arranque puede reactivar el antiarranque. Si la tensión es muy débil, el arranque es imposible, ni siquiera 
empujando el vehículo.

Reconocimiento de las llaves en funcionamiento normal

TESTIGO ANTIARRANQUE

vehículo protegido (sin después de contacto) intermitencia del testigo a 1 Hercio

llave reconocida, inyección desprotegida testigo encendido fijo durante 3 segundos y después 
apagado

vehículo protegido (sin después de contacto) 
llave reconocida, inyección protegida o virgen

intermitencia del testigo a 1 Hercios 
testigo permanece encendido pasados 3 segundos

llave reconocida, inyección desprotegida testigo encendido fijo durante 3 segundos y después 
apagado
intermitencia del testigo a 4 Hercios

llave no reconocida

llave reconocida, inyección protegida o virgen testigo permanece encendido pasados 3 segundos

llave no reconocida intermitencia del testigo a 4 Hercios

ANTIDEM. CLIO EXPORT V04 V1.2
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SUSTITUCIÓN Y CONFIGURACIÓN

Las piezas nuevas no están codificadas. Una vez montadas en el vehículo, será necesario hacerles aprender un 
código para que puedan ser operacionales.

Para realizar este proceso, es imperativo que algunas piezas del vehículo estén ya correctamente codificadas (con 
el código del vehículo).

Consultar el cuadro de afectaciones.

ATENCIÓN: si una pieza aprende el código, ésta queda afectada al vehículo, es imposible borrar este código o 
hacerle aprender un segundo código. El código aprendido no puede ser borrado.

CUADRO DE AFECTACIONES

* La llave afectada a un vehículo debe estar virgen o ya aprendida en este vehículo.

INTERVENCIÓN 
POST-VENTA

ESTADO DE LOS ELEMENTOS NECESIDAD 
DEL CÓDIGO 

DE 
REPARACIÓN

Unidad Central 
del Habitáculo

Llave
Calculador de 

inyección

Aprendizaje de la 
Unidad Central 
del Habitáculo

Virgen Codificada Codificada SÍ

Afectación o 
supresión de 

llave
Codificada Virgen* - SÍ

Aprendizaje 
calculador de 

inyección
Codificada Codificada Virgen NO

OBSERVACIÓN: puede estar aprendida en un vehículo pero no ser operacional (no afectada).

RECUERDE: solamente serán funcionales las llaves presentadas durante esta operación.

ANTIDEM. CLIO EXPORT V04 V1.2
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Una Unidad Central del Habitáculo nueva no está codificada. Una vez montada en el vehículo, será pues necesario 
que aprenda un código para que sea operacional.

Para realizar este proceso, es imperativo poseer al menos una de las antiguas llaves del vehículo, el código de 
reparación y que el calculador de inyección esté correctamente codificado (consultar el cuadro de afectaciones).

ATENCIÓN: si un código es aprendido por la Unidad Central del Habitáculo, ésta queda afectada al vehículo. Es 
imposible borrarlo o hacerle aprender un segundo código.

IMPORTANTE: solamente las llaves presentadas durante este proceso serán funcionales a condición de:
– que hayan sido codificadas en este vehículo,
– que sean nuevas (no codificadas).

NOTA:  en caso de sustituir únicamente la Unidad Central del Habitáculo, no hay que hacer ninguna intervención en 
el calculador de inyección, éste conserva el mismo código antiarranque.

PROCESO DE APRENDIZAJE DE LA UNIDAD 
CENTRAL DEL HABITÁCULO

Mediante el útil de diagnóstico:
Entrar en diálogo con el sistema "Antiarranque".
En el menú "Mando", "Mando específico", validar la 
línea "SC027: aprendizaje Unidad Central del 
Habitáculo".

El útil presenta "Retirar la llave del contactor anti-
robo".

El útil presenta "Por favor, introduzca el código 
Post-Venta". Con el contacto cortado, introducir el 
código secreto de Post-Venta (12 caracteres 
hexadecimales) y validarlo.

Si el formato del código es correcto, el útil presenta 
"Insertar una llave ya aprendida en el vehículo", el 
proceso de aprendizaje está en curso.

El útil presenta "Aprendizaje Unidad Central del 
Habitáculo efectuado, por favor lance el proceso 
de aprendizaje de las llaves", la Unidad Central del 
Habitáculo está codificada. Hay que entrar ahora en el 
modo de aprendizaje de la llave para afectar las otras 
llaves (máximo cuatro). Pueden transcurrir varios 
segundos hasta que aparezca este mensaje.

ATENCIÓN: entre cada operación, el plazo máximo es 
de 5 minutos, si no es así el proceso queda anulado.

CASOS PARTICULARES

Si la pantalla presenta:

"El código Post-Venta introducido no corresponde 
a la llave presentada. Verificar que se ha 
introducido el código correcto y que se ha 
presentado una llave del vehículo": el código no 
corresponde a la llave del vehículo o la llave no 
pertenece al vehículo.

"La Unidad Central del Habitáculo no es virgen, 
por favor lance el proceso de aprendizaje de las 
llaves": la Unidad Central del Habitáculo está ya 
codificada en este vehículo.

"Verificar el código de Post-Venta", el código 
introducido es incorrecto, controlar y después 
reintentar la introducción.

"Fracaso aprendizaje de la Unidad Central del 
Habitáculo, llave no utilizable en este vehículo": el 
código de la llave no corresponde al código 
introducido (llave de un vehículo de una gama 
diferente).

"La llave presentada es virgen. Presente otra llave 
ya aprendida en el vehículo": La llave es virgen, 
presentar una llave ya codificada en este vehículo.

ANTIDEM. CLIO EXPORT V04 V1.2
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PROCESO DE AFECTACIÓN DE LAS LLAVES

IMPORTANTE: en caso de que no esté disponible 
ninguna llave, será necesario realizar un proceso de 
reafectación posterior con la totalidad de las llaves.

Entrar en diálogo con el sistema "Antiarranque".

En el menú "Mando", "Mando específico", validar la 
línea "SC028: aprendizaje de tarjetas-llaves".

El útil presenta "Retirar la llave del contactor anti-
robo".

El útil presenta "Por favor, introduzca el código 
Post-Venta".

Con el contacto cortado, introducir el código secreto 
de Post-Venta (12 caracteres hexadecimales) y 
validarlo.

El útil presenta "Atención, las llaves no presentadas 
no estarán activas. Relanzar el proceso para 
reafectarlas": el aprendizaje está en curso.

El útil presenta "Insertar la llave en el contactor 
anti-robo y poner el contacto, después validar": 
poner el contacto con una llave del vehículo o con una 
llave virgen.

La pantalla presenta "1 llave aprendida", después 
validar y después "retirar la llave del contactor anti-
robo".

El útil propone "¿Desea aprender otra llave?".

Para afectar las llaves suplementarias, poner el 
contacto algunos segundos con las otras llaves del 
vehículo que hay que afectar (máximo cuatro) y 
después validar.

La pantalla presenta "2, 3 ó 4 llaves aprendidas" y 
después "retirar la llave del contactor anti-robo". 
ATENCIÓN: deben ser las antiguas llaves del vehículo 
o unas llaves nuevas no codificadas.

El útil presenta "Escritura de los datos en la 
memoria", la Unidad Central del Habitáculo está 
codificada y las llaves quedan afectadas. Durante este 
mensaje son necesarios varios segundos para salir de 
la reafectación.

ATENCIÓN: entre cada operación, el plazo máximo es 
de 5 minutos, si no es así el proceso queda anulado. 
El útil presenta entonces el mensaje "proceso 
interrumpido: atención, las llaves afectadas al 
vehículo son las que estaban afectadas antes de 
lanzar el proceso. Las llaves presentadas antes de 
la interrupción del proceso ya no son vírgenes y 
solamente pueden ser afectadas a este vehículo". 
Este mensaje aparece también si se pierde el diálogo 
con la Unidad Central del Habitáculo, si se corta la 
batería...

CASOS PARTICULARES

Si la pantalla presenta:

"La Unidad Central del Habitáculo es virgen. Por 
favor, lance el proceso de aprendizaje de la Unidad 
Central del Habitáculo": la Unidad Central es virgen. 
Es imposible afectar unas llaves a una Unidad Central 
del Habitáculo sin codificar.

"Verificar el código de Post-Venta", el código 
introducido es incorrecto, controlar y después 
reintentar la introducción.

Si la llave no corresponde a la Unidad Central del 
Habitáculo del vehículo, el útil presenta "proceso 
interrumpido: atención, las llaves afectadas al 
vehículo son las que estaban afectadas antes de 
lanzar el proceso. Las llaves presentadas antes de 
la interrupción del proceso ya no son vírgenes y 
solamente pueden ser afectadas a este vehículo".

ANTIDEM. CLIO EXPORT V04 V1.2
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CODIFICACIÓN DEL CALCULADOR DE INYECCIÓN

El calculador de inyección se suministra sin codificar. Es pues necesario hacerle aprender el código del sistema 
antiarranque en el montaje a fin de autorizar el arranque del vehículo.

Basta con poner el contacto durante algunos segundos sin arrancar. Cortar el contacto, la función antiarranque 
estará asegurada pasados unos segundos (el testigo rojo del antiarranque parpadea).

ATENCIÓN:
Con este sistema antiarranque, el vehículo conserva su código antiarranque de por vida. Además, este 
sistema no dispone de código de emergencia. Por consiguiente, está prohibido realizar pruebas con los 
calculadores de inyección prestados por el almacén que deben ser restituidos. El código aprendido no 
puede ser borrado.

ANTIDEM. CLIO EXPORT V04 V1.2
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Diagnóstico - Interpretación de los fallos

DF006
PRESENTE

O
MEMORIZADO

EXCULPACIÓN ELECTROVÁLVULA DIESEL
DEF : ausente

CONSIGNAS El fallo será declarado presente al poner el contacto (+ después de contacto).

Efectuar un control de las conexiones de la electroválvula codificada (ejemplo: terminal hundido en su 
conector). Reparar si es necesario.
Efectuar un control de las conexiones de la Unidad Central del Habitáculo. Reparar si es necesario.

Verificar la continuidad del cableado eléctrico y su aislamiento a masa entre la vía 36 del conector EH1 de 
40 vías de la Unidad Central del Habitáculo y la vía información línea codificada de la electroválvula 
codificada.

Asegurarse de la presencia de una tensión + 12 V en la vía concernida de la electroválvula codificada 
Contacto presente (consultar el esquema eléctrico del vehículo).

Asegurarse de la presencia de una masa en la vía concernida de la electroválvula codificada (consultar 
el esquema eléctrico del vehículo).

Si el problema persiste, sustituir la electroválvula codificada.

ANTIDEM. CLIO EXPORT V04 V1.2
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DF055
PRESENTE

O
MEMORIZADO

CIRCUITO LÍNEA CODIFICADA

CONSIGNAS
Condiciones de aplicación del diagnóstico para un fallo memorizado:
– fallo declarado presente al poner el contacto (+ después de contacto).

Controlar la conexión y el estado del conector del cuadro de instrumentos.
Reparar si es necesario.

Controlar la conexión y el estado del conector de 40 vías P201 de la Unidad Central del Habitáculo.
Reparar si es necesario.

Verificar la continuidad y el aislamiento de la unión:
conector EH1 de 40 vías de la Unidad Central del Habitáculo vía B36 calculador de 

inyección
(ver plano eléctrico de la motorización concernida)

Reparar si es necesario.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Tratar los otros fallos eventuales.
Hacer un borrado de los fallos memorizados.

ANTIDEM. CLIO EXPORT V04 V1.2
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DF069
PRESENTE

O
MEMORIZADO

UNIÓN DESCODIFICADOR ---> CASQUILLO
CC.0 : Cortocircuito a masa
CC.1 : cortocircuito al +12 V

CONSIGNAS
Condiciones de aplicación del diagnóstico para un fallo memorizado:
– fallo declarado presente al poner el contacto (+ después de contacto).

CC.0
Controlar la conexión y el estado del conector del casquillo transpondedor.
Reparar si es necesario.

Controlar la conexión y el estado del conector de 40 vías EH1 de la Unidad Central del 
Habitáculo.
Reparar si es necesario.

Desconectar el conector del casquillo transpondedor y asegurarse de la correcta 
alimentación en + 12 V en la vía 3 del casquillo transpondedor.
Reparar si es necesario.

Verificar la continuidad y el aislamiento de la unión:
caja de fusibles F3 (20A) vía 3 casquillo transpondedor

Reparar si es necesario

CC.1
Efectuar un control de las conexiones del casquillo transpondedor.
Reparar si es necesario.

Efectuar un control de las conexiones de la Unidad Central del Habitáculo.
Reparar si es necesario.

Verificar la continuidad de la unión:
masa vía 2 casquillo

transpondedor
conector EH1 de 40 vías 
de la Unidad Central del Habitáculo vía A16 vía 4 casquillo

transpondedor
Reparar si es necesario.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Aplicar la consigna.
Tratar los otros fallos eventuales.
Hacer un borrado de los fallos memorizados.

ANTIDEM. CLIO EXPORT V04 V1.2
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Diagnóstico - Control de conformidad

CONSIGNAS

Efectuar este control de conformidad sólo tras un control completo con el útil de 
diagnóstico. Los valores indicados en este control de conformidad se dan únicamente 
a título indicativo. 
Condiciones de ejecución: con el motor parado bajo contacto.

Orden Función
Parámetro o estado

Control o acción
Visualización 

y observaciones
Diagnóstico

1 Alimentación

PR002: Tensión de la 
batería 

12 V < X < 12,5 V En caso de problemas: 
hacer un diagnóstico del 

circuito de carga.

ET154: presencia 
+ 12 voltios después de 
contacto

SÍ En caso de problemas: 
consultar el diagnóstico del 

estado ET154.

2 Antiarranque

PR065: Número llave 
transpondedor aprendido 

2 llaves en salida de 
fábrica aprendizaje de 
hasta 4 llaves en post-

venta

Nada que señalar.

ET103: Código de la llave 
recibido 

Estado SÍ al poner el 
contacto

En caso de problemas: 
consultar el diagnóstico del 

estado ET103.

ET104: Código de la llave 
válido 

Estado SÍ al poner el 
contacto

En caso de problemas: 
consultar el diagnóstico del 

estado ET104.

ET153: Antiarranque 
activo 

NO En caso de problemas: 
consultar el diagnóstico del 

estado ET153.

ET167: Testigo 
antiarranque 

APAGADO En caso de problemas: 
aplicar la secuencia de 
diagnóstico del fallo del 

testigo antiarranque DF105.

ANTIDEM. CLIO EXPORT V04 V1.2
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CONSIGNAS

Efectuar este control de conformidad sólo tras un control completo con el útil de 
diagnóstico. Los valores indicados en este control de conformidad se dan únicamente 
a título indicativo.
Condiciones de ejecución: con el motor parado bajo contacto.

Orden Función
Parámetro o estado

Control o acción
Visualización 

y observaciones
Diagnóstico

3 Aprendizaje:

ET178: Unidad Central 
del Habitáculo virgen 

NO Si Unidad Central del 
Habitáculo virgen y estado 

SÍ, ver proceso de 
aprendizaje.

ANTIDEM. CLIO EXPORT V04 V1.2
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TEST DE LOS ESTADOS

Controlando los estados precisos se puede determinar una avería en el vehículo gracias a las 
diferentes informaciones aportadas.

ET154: Presencia + 12 voltios después de contacto presente
ET103: Código de la llave recibido
ET104: Código de la llave válido
ET153: Antiarranque activo

Si ET154 estado activo
ET103 estado en SÍ
ET104 estado en SÍ
ET153 estado en NO

– Controlar la inyección con el útil y ver si el calculador de 
inyección no está bloqueado

– Controlar el problema en la red multiplexada.

Si ET154 estado activo
ET103 estado en SÍ
ET104 estado en NO
ET153 estado en NO

– La llave codificada no pertenece al vehículo

– Si la llave pertenece al vehículo entonces realizar una 
reafectación de las llaves

– Si la llave sigue sin funcionar, sustituir la llave

Si ET154 estado activo
ET103 estado en NO
ET104 estado en NO
ET153 estado en NO

– La llave está fuera de servicio o no corresponde a la gama del 
vehículo
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ANTIARRANQUE
Diagnóstico - Interpretación de los estados 82A

82A-13

N˚ Programa: 400
N˚ Vdiag: 04

Diagnóstico - Interpretación de los estados

ET154

PRESENCIA + 12 V DESPUÉS DE CONTACTO

CONSIGNAS Nada que señalar.

ET154 INACTIVO con el contacto puesto

Efectuar un control del fusible F27 (20A) del cajetín habitáculo.
Verificar mediante un multímetro la presencia de un + 12 V con el contacto puesto a la altura del portafusibles.
Reparar si es necesario.

Verificar mediante un multímetro la presencia de un + 12 V con el contacto puesto en la vía A3 del conector 
P1 de la Unidad Central del Habitáculo.
Si la tensión está presente, sustituir la Unidad Central del Habitáculo.

Si la tensión está ausente, asegurar la continuidad y el aislamiento a masa entre la vía A3 del conector 
P1 de la Unidad Central del Habitáculo y el fusible F27 (20A) de la caja de fusibles del habitáculo.
Reparar si es necesario.

ET154 ACTIVO con el contacto cortado

Verificar mediante un multímetro la ausencia de un + 12 V con el contacto cortado a la altura del porta-fusible 
del habitáculo F27.
Reparar si es necesario.

Si la tensión está ausente, sustituir la Unidad Central del Habitáculo.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Rehacer un diagnóstico del sistema.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.
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ANTIARRANQUE
Diagnóstico - Interpretación de los estados 82A

82A-14

N˚ Programa: 400
N˚ Vdiag: 04

ET103

CÓDIGO LLAVE RECIBIDO

CONSIGNAS

Asegurarse de que ningún fallo esté presente o memorizado. 
El estado será declarado "SÍ" al poner el contacto (+ después de contacto) con una 
llave válida.
Si el estado permanece en "NO", intentar con otra llave que pertenezca al vehículo 
antes de realizar cualquier intervención.

ET103 NO: con el contacto puesto y llave que pertenece al vehículo

Verificar que el estado ET154 "presencia + 12 V después de contacto" está activo con el contacto presente.

Retirar cualquier objeto metálico presente en el porta-llaves y reintentar.

Poner el contacto con la llave de otro vehículo intercambiando los insertos de la llave.
Si el estado "CÓDIGO LLAVE RECIBIDO" pasa a "SÍ", sustituir la llave del vehículo.
Si el estado "CÓDIGO LLAVE RECIBIDO" permanece en "NO", verificar las conexiones entre el casquillo 
transpondedor y la UCH.

Sustituir el casquillo transpondedor.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Rehacer un diagnóstico del sistema. 
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.
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ANTIARRANQUE
Diagnóstico - Interpretación de los estados 82A

82A-15

N˚ Programa: 400
N˚ Vdiag: 04

ET104

CÓDIGO LLAVE VÁLIDO

CONSIGNAS

El estado será declarado "SÍ" al poner el contacto (+ después de contacto) con una 
llave del vehículo. 
Si el estado permanece en "NO", intentar con otra llave que pertenezca al vehículo 
antes de realizar cualquier intervención.

ET104: NO a pesar de la presencia del contacto, de una llave que pertenece al 
vehículo y del código de la llave recibido

Verificar que el estado ET154 "presencia + 12 V después de Contacto" es activo Contacto presente.

Realizar una reafectación de las llaves con el código Post-Venta.
Si el problema persiste, sustituir la llave del vehículo que falla.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Rehacer un diagnóstico del sistema. 
Tratar los otros fallos eventuales. 
Borrar los fallos memorizados.
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ANTIARRANQUE
Diagnóstico - Interpretación de los estados 82A

82A-16

N˚ Programa: 400
N˚ Vdiag: 04

ET153

ANTIARRANQUE ACTIVO

CONSIGNAS

El estado antiarranque activo debe pasar a inactivo al poner el + después de 
contacto.
El estado antiarranque debe estar activo cuando la llave está ausente del contactor 
de arranque.

ET153 ACTIVO a pesar de la presencia de una llave en el contactor de arranque y del 
+ después de contacto

Verificar la ausencia de fallo antes de tratar este estado.

Verificar que el estado ET154 "+ 12 V después de Contacto" esté ACTIVO con el Contacto presente.
Tratar el estado ET154 si "INACTIVO" Contacto presente.

Verificar el estado ET103 "código de la llave recibido" y el estado ET104 "código de la llave válido" 
Contacto presente.
Si los estados ET103 y ET104 son "SÍ", efectuar un diagnóstico del calculador de inyección.
Si el estado ET103 está en el estado "NO" tratar con prioridad este estado.
Si el estado ET103 está en el estado "SÍ" y el estado ET104 está en el estado "NO", tratar con prioridad el 
ET104.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Rehacer un diagnóstico del sistema. 
Tratar los otros fallos eventuales. 
Borrar los fallos memorizados.
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ANTIARRANQUE
Diagnóstico - Interpretación de los estados 82A

82A-17

N˚ Programa: 400
N˚ Vdiag: 04

ET167

TESTIGO ANTIARRANQUE

CONSIGNAS

El estado antiarranque activo debe pasar a inactivo al poner el + después de 
contacto.
El estado antiarranque debe estar activo cuando la llave está ausente del contactor 
de arranque.

Controlar la conexión y el estado del conector del cuadro de instrumentos.
Reparar si es necesario.

Controlar la conexión y el estado del conector de 40 vías EH1 de la Unidad Central del Habitáculo.
Reparar si es necesario.

Verificar la continuidad y el aislamiento de la unión:
conector EH1 de 40 vías 
de la Unidad Central del Habitáculo vía A32 vía 5 conector de 30 vías cuadro de

instrumentos
Reparar si es necesario.
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ANTIARRANQUE
Diagnóstico - Efecto Cliente 82A

82A-18

N˚ Programa: 400
N˚ Vdiag: 04

Diagnóstico - Efecto Cliente

CONSIGNAS
Consultar estos efectos cliente después de realizar un control completo con el 
útil de diagnóstico.

EFECTOS CLIENTE

NO HAY COMUNICACIÓN CON EL CALCULADOR ALP 1
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ANTIARRANQUE
Diagnóstico - Árbol de localización de averías 82A

82A-19

N˚ Programa: 400
N˚ Vdiag: 04

Diagnóstico - Árbol de localización de averías

ALP 1 No hay comunicación con el calculador

CONSIGNAS Nada que señalar.

Probar el útil de diagnóstico en otro vehículo.

Verificar:
– La unión entre el útil de diagnóstico y la toma de diagnóstico (buen estado del cable).
– los fusibles del motor y del habitáculo.

Asegurarse de la presencia de un + 12 V antes de contacto en la vía A3, de un + 12 V después de contacto 
en la vía 22 y de una masa en la vía A1 de la toma de diagnóstico.
Reparar si es necesario.

Conectar el bornier y verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parásita de las 
uniones:

UCH conector P1 de 15 vías vía   A3 caja de fusibles
UCH conector EH1 de 40 vías vía 22 + después de contacto
UCH conector P1 de 15 vías vía   A1 masa
UCH conector EH1 de 40 vías vía 34 vía 7 de la toma de diagnóstico (línea K)

Reparar si es necesario.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Controlar el correcto funcionamiento del sistema.
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APARATOS DE ASISTENCIA ELÉCTRICA

Diagnóstico - Preliminar 87A

87A-1

187A
N°°°° Programa: 400

N°°°° Vdiag: 04

APARATOS DE ASISTENCIA ELÉCTRICA

Diagnóstico - Preliminar

SECUENCIA GENERAL DE DIAGNÓSTICO:

– Preparación de uno de los útiles de diagnóstico para efectuar la identificación del sistema que equipa el vehículo 
(lectura de la familia del calculador, del N° de Programa, del Vdiag...).

– Búsqueda de los documentos de "Diagnóstico" que corresponden al sistema identificado.

– Se asumen las informaciones aportadas por los capítulos Preliminares.

– Lectura de los fallos registrados en la memoria del calculador y explotación de la parte "Interpretación de los fallos" 
de los documentos.
RECUERDE: cada fallo es interpretado para un tipo de memorización particular (fallo presente, fallo memorizado, 
fallo presente o memorizado). Los controles definidos para el tratamiento de cada fallo sólo se podrán aplicar en 
el vehículo cuando el fallo declarado con el útil de diagnóstico sea interpretado en el documento para su tipo de 
memorización. El tipo de memorización se considerará al actuar el útil de diagnóstico tras cortar y poner el 
contacto.
Si un fallo es interpretado cuando éste se declara "memorizado", las condiciones de aplicación del diagnóstico 
figuran en el cuadro "Consignas". Cuando no se satisfacen las condiciones, hay que usar el diagnóstico para 
controlar el circuito del elemento incriminado, ya que la avería no está presente en el vehículo. Hay que seguir la 
misma secuencia cuando el fallo se ha declarado memorizado con el útil de diagnóstico y sólo es interpretado en 
la documentación para un fallo "presente".

– Realizar el control de conformidad (para evidenciar los posibles disfuncionamientos que no han sido declarados 
todavía por el autodiagnóstico del sistema) y aplicar los diagnósticos asociados dependiendo de los resultados.

– Validación de la reparación (desaparición del efecto cliente).

– Explotación del diagnóstico por "Efecto Cliente" si el problema persiste.

UTILLAJE INDISPENSABLE PARA INTERVENIR:

– Útil de diagnóstico (salvo XR25).
– Bornier eléctrico.
– Multímetro.

Este documento presenta el diagnóstico genérico aplicable en todos los calculadores para la función 
Unidad Central del Habitáculo de los vehículos CLIO EXPORT todas las motorizaciones.

Para emprender un diagnóstico de este sistema, es imperativo disponer de los elementos siguientes:

– el manual de Reparación del vehículo concernido,
– el esquema eléctrico de la función para el vehículo considerado,
– los útiles definidos en el apartado "Utillaje indispensable".
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APARATOS DE ASISTENCIA ELÉCTRICA

Diagnóstico - Preliminar 87A

87A-2

N°°°° Programa: 400
N°°°° Vdiag: 04

Según el nivel de equipamiento, pueden montarse dos versiones de Unidad Central del Habitáculo:

Unidad Central del Habitáculo Gama baja N2 Gama alta N3

Unión diagnóstico x x

Antiarranque encriptado (V2) x x

Gestión de los intermitentes x x

Chivato acústico (olvido de iluminación, olvido de luz trasera de 
niebla)

x x

Limpias delanteros: gestión de la parada fija x x

Limpiaparabrisas con temporización fija x x

Limpialuneta (B65) x x

Gestión de la iluminación interior y maletero x x

Iluminación interior temporizada x

Condenación eléctrica de los abrientes por radiofrecuencia x

Gestión del testigo de condenación eléctrica de los abrientes 
(Mercosur)

x

Condenación automática circulando x

Descondenación de los abrientes en caso de choque x

Recondenación automática de los abrientes x

Unión alarma x

Luneta trasera térmica x x
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APARATOS DE ASISTENCIA ELÉCTRICA

Diagnóstico - Preliminar 87A

87A-3

N°°°° Programa: 400
N°°°° Vdiag: 04

CONEXIÓN (la más completa)

Conector negro (40 vías) EH1 Conector (15 vías) P1

Vía Designación

1
2
3
4
5
6
7
8

9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30

31
32
33
34
35
36
37
38
39
40

No utilizada
No utilizada
No utilizada
No utilizada
No utilizada
Entrada velocidad del vehículo
Entrada lavaparabrisas
Entrada botón de descondenación de las 
puertas
No utilizada
No utilizada
No utilizada
No utilizada
No utilizada
No utilizada
Entrada luces de posición
Unión casquillo transpondedor
Entrada botón condenación de las puertas
Entrada parada fija limpialuneta
Entrada mando limpialuneta (B65)
No utilizada
No utilizada
+ Después de contacto
Entrada unión choque (calculador airbag)
Entrada cadenciamiento limpiaparabrisas
No utilizada
Entrada intermitente izquierdo
No utilizada
Entrada intermitente derecho
Entrada lavaluneta
Entrada contactor del maletero + puerta 
trasera + puerta del pasajero
Salida hacia relé deshielo
Salida testigo antiarranque
Entrada luces de precaución
Unión diagnóstico
Salida hacia relé alarma / bocina sonora
Unión antiarranque del motor
No utilizada
Entrada régimen del motor
Entrada luneta trasera térmica
Entrada contactor de puerta conductor

Vía Designación

A1
A2
A3
A4
A5

A6
A7
A8
A9
B1
B2
B3

B4
B5
B6

Masa
Salida plafonier
+ Antes de contacto
Mando limpiaparabrisas
Alimentación limpiaparabrisas (después 
de contacto)
Parada fija del limpiaparabrisas
Salida hacia relé limpialuneta (B65)
Salida intermitentes derechos
Salida intermitentes izquierdos
Salida apertura de las puertas
Salida cierre de las puertas
Alimentación condenación-
descondenación de las puertas
Salida apertura de la puerta del conductor
Salida temporizada plafonier
Alimentación plafonier
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APARATOS DE ASISTENCIA ELÉCTRICA

Diagnóstico - Preliminar 87A

87A-4

N°°°° Programa: 400
N°°°° Vdiag: 04

CONFIGURACIONES DE LA UNIDAD CENTRAL DEL HABITÁCULO

Las configuraciones posibles de la Unidad Central del Habitáculo son:

CONFIGURACIÓN DEL CAJETÍN DE INTERCONEXIÓN

Con ayuda de los útiles de diagnóstico

● Con el contacto puesto, entrar en diálogo con el vehículo.
● Seleccionar y validar el menú "cajetín de interconexión".
● En el menú "modo mando", validar la línea "Configuración".
● Elegir el mando:   "CF716: Tipo N2",

"CF717: Tipo N3".
● Aparece el mensaje: "¿Desea continuar?".

● Seleccionar "sí" después efectuar la configuración automática:
– Para la Unidad Central del Habitáculo "gama baja" o "N2"

– Configuración del plafonier temporizado →→→→ Sin
– Configuración del encendido de las luces de precaución en caso de choque →→→→ Sin
– Configuración de la función CAR por diagnóstico →→→→ Sin
– Configuración de la recondenación automática →→→→ Sin
– Configuración de la llave de radiofrecuencia de dos botones →→→→ Sin

– Para la Unidad Central del Habitáculo "gama alta" o "N3"
– Configuración del plafonier temporizado →→→→ Con
– Configuración del encendido de las luces de precaución en caso de choque →→→→ Con
– Configuración de la función CAR mediante diagnóstico →→→→ Con
– Configuración de la recondenación automática →→→→ Con
– Configuración de la llave de radiofrecuencia de dos botones →→→→ Con
– Configuración de la alarma primeros equipos →→→→ Con

● Controlar a continuación las configuraciones mediante el menú "Lectura de configuración".

Designación y posición en el útil de 
diagnóstico

Configuración
Tipo de Unidad Central del 

Habitáculo

Plafonier temporizado (LC021) automático N3 únicamente

Alarma primeros equipos (LC067) automático N3 únicamente

Recondenación automática (LC069) automático N3 únicamente

Autorización función CAR por diagnóstico 
(LC081)

automático N3 únicamente

Llave de radiofrecuencia de dos botones 
(LC088)

automático N3 únicamente

Encendido luces de precaución en caso de 
choque (LC090)

automático N3 únicamente
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APARATOS DE ASISTENCIA ELÉCTRICA

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 87A

87A-5

N°°°° Programa: 400
N°°°° Vdiag: 04 Diagnóstico - Interpretación de los fallos

DF002 
PRESENTE 

O 
MEMORIZADO

CIRCUITO MANDO LUNETA TRASERA TÉRMICA
CC.1 : cortocircuito al + 12 V
CO.0 : circuito abierto o cortocircuito a masa

CONSIGNAS
Condiciones de aplicación del diagnóstico para un fallo memorizado:
Fallo declarado presente tras la activación del deshielo trasero.

Controlar que el estado ET242 motor girando sea MOTOR GIRANDO.
Pulsar el mando de deshielo trasero y controlar que el estado ET008 botón deshielo trasero esté pulsado, 
si no, consultar el capítulo que trata este estado.

Controlar los fusibles F20 (30 A).
Reparar si es necesario.

Activar el mando AC043 luneta trasera térmica.
¿Se escucha golpear el relé?

NO

SÍ

Asegurar la continuidad y el aislamiento de las uniones:
conector EH1 de 40 vías UCH vía A31 vía 2 relé luneta trasera 

térmica
   caja de fusibles habitáculo F20 (30 A) vía 3 y 1 relé luneta trasera 

térmica

Reparar si es necesario.

Sustituir el relé si es necesario.

Verificar la presencia del + 12 V en la vía 3 del relé de la luneta trasera térmica.

Asegurar la continuidad y el aislamiento de las uniones:
relé luneta trasera térmica vía 5 luneta trasera térmica

   masa luneta trasera térmica

Reparar si es necesario.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Aplicar la consigna.
Tratar los otros fallos eventuales.
Hacer un borrado de los fallos memorizados.
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APARATOS DE ASISTENCIA ELÉCTRICA

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 87A

87A-6

N°°°° Programa: 400
N°°°° Vdiag: 04

DF072
MEMORIZADO

UNIÓN CHOQUE

CONSIGNAS

Particularidades:
El fallo está presente 8 segundos después de poner el contacto y desaparece cuando 
se corta el contacto.
NOTA: 
Si este fallo está presente, la función de condenación de las puertas circulando está 
inhibida.

Verificar la conexión y el estado de los conectores de la Unidad Central del Habitáculo.
Sustituir el conector si es necesario.

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parásita de la unión:
Para los calculadores del airbag de 30 vías:

UCH conector EH1 de 40 vías vía 23B vía 27 calculador del airbag

Reparar si es necesario.

Para los calculadores del airbag de 50 vías:
UCH conector EH1 de 40 vías vía 23B vías 37 calculador del airbag

Reparar si es necesario.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Aplicar la consigna.
Tratar los otros fallos eventuales.
Hacer un borrado de los fallos memorizados.

B.I.C CLIO EXPORT V04 V1.2



APARATOS DE ASISTENCIA ELÉCTRICA

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 87A

87A-7

N°°°° Programa: 400
N°°°° Vdiag: 04

DF119 
PRESENTE 

O 
MEMORIZADO

PARADA FIJA LIMPIAPARABRISAS

CONSIGNAS

Condiciones de aplicación del diagnóstico para un fallo memorizado:
Fallo declarado presente tras el mando del limpiaparabrisas.
Funcionamiento aleatorio de los limpiaparabrisas a velocidad lenta (temporización no 
se respeta).

Verificar que el estado parada fija del limpiaparabrisas ET005 está activo cada vez que la escobilla del limpia 
llega a la posición reposo y después vuelve al estado inactivo.

Verificar la conexión y el estado de los conectores de la Unidad Central del Habitáculo.
Sustituir el conector si es necesario.

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parásita de las uniones:
UCH conector P1 vía A6 vía 1 motor del limpiaparabrisas

 masa vía 5 motor del limpiaparabrisas

Reparar si es necesario.

Verificar el motor.
Verificar el montaje del limpia.
En su caso sustituir el motor del limpiaparabrisas.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Aplicar la consigna.
Tratar los otros fallos eventuales.
Hacer un borrado de los fallos memorizados.
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APARATOS DE ASISTENCIA ELÉCTRICA

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 87A

87A-8

N°°°° Programa: 400
N°°°° Vdiag: 04

DF120 
PRESENTE 

O 
MEMORIZADO

PARADA FIJA LIMPIALUNETA

CONSIGNAS
Únicamente en B65.
Condiciones de aplicación del diagnóstico para un fallo memorizado:
Fallo declarado presente tras el mando del limpiaparabrisas.

Verificar que el estado parada fija del limpialuneta ET006 está activo cada vez que la escobilla del 
limpiaparabrisas llega a la posición reposo y después vuelve a inactivo.

Verificar la conexión y el estado de los conectores de la Unidad Central del Habitáculo y sustituir el conector 
si es necesario.

Verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parásita de las uniones:
UCH conector EH1 de 40 vías vía A18 vía 2 motor del limpialuneta
    masa vía 3 motor del limpialuneta

Reparar si es necesario.

Verificar el motor.
Verificar el montaje del limpia.
En su caso sustituir el motor del limpiaparabrisas.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Aplicar la consigna.
Tratar los otros fallos eventuales.
Hacer un borrado de los fallos memorizados.
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APARATOS DE ASISTENCIA ELÉCTRICA

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 87A

87A-9

N°°°° Programa: 400
N°°°° Vdiag: 04

DF121 
PRESENTE

ANOMALÍA ELECTRÓNICA INTERNA UCH

CONSIGNAS

Fallo declarado presente al cortar el contacto.
Particularidades:
En caso de fallo memorizado, controlar que no haya otro fallo presente y hacer un 
borrado de los fallos.

Sustituir la Unidad Central del Habitáculo.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Tratar los otros fallos eventuales.
Hacer un borrado de los fallos memorizados.
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APARATOS DE ASISTENCIA ELÉCTRICA

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 87A

87A-10

N°°°° Programa: 400
N°°°° Vdiag: 04

DF131 
PRESENTE

CIRCUITO BOTÓN CPE
CC.0 : Cortocircuito a masa

CONSIGNAS
Condiciones de aplicación del diagnóstico para un fallo memorizado:
Fallo declarado presente al activar el botón de condenación de las puertas.

Verificar que el estado de la tecla de condenación ET038 está activo al accionar la condenación de las 
puertas.
Verificar que el estado de la tecla de descondenación ET039 está activo al accionar la descondenación de 
las puertas.

Verificar la conexión y el estado del conector de 40 vías EH1 de la Unidad Central del Habitáculo, sustituir el 
conector si es necesario.

Verificar el aislamiento y la continuidad de las uniones:
   UCH conector EH1 de 40 vías vía   8A vía 6 botón CPE (apertura)
   UCH conector EH1 de 40 vías vía 17A vía 2 botón CPE (cierre)

    masa vía 3 botón CPE

Reparar si es necesario.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Aplicar la consigna.
Tratar los otros fallos eventuales.
Hacer un borrado de los fallos memorizados.
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APARATOS DE ASISTENCIA ELÉCTRICA

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 87A

87A-11

N°°°° Programa: 400
N°°°° Vdiag: 04

DF175 
MEMORIZADO

INFORMACIÓN CHOQUE DETECTADO

CONSIGNAS
No hay fallo presente.
Aplicación del diagnóstico en fallo memorizado.

Hacer un diagnóstico del calculador del airbag.
Reparar si es necesario.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Tratar los otros fallos eventuales.
Hacer un borrado de los fallos memorizados.
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APARATOS DE ASISTENCIA ELÉCTRICA

Diagnóstico - Control de conformidad 87A

87A-12

N°°°° Programa: 400
N°°°° Vdiag: 04 Diagnóstico - Control de conformidad

CONSIGNAS

Efectuar este control de conformidad sólo tras un control completo con el útil de 
diagnóstico. Los valores indicados en este control de conformidad se dan únicamente 
a título indicativo.
Condiciones de ejecución: con el motor parado bajo contacto.

Orden Función
Parámetro o estado

Control o acción
Visualización 

y Observaciones
Diagnóstico

1 Alimentación

PR002: tensión de la 
batería

12< X < 12,5 voltios En caso de problemas: 
hacer un diagnóstico del 
circuito de carga.

ET002: + 12 V después 
de contacto PRESENTE

En caso de problemas 
consultar el diagnóstico del 
estado ET002.

ET242: con el motor 
girando

NO Nada que señalar.

2 Iluminación

ET029: mando 
intermitente 
derecho

ACTIVO durante el 
mando del 

intermitente 
derecho

Si inactivo consultar el 
diagnóstico del estado 
ET029.

ET028: mando 
intermitente 
izquierdo

ACTIVO durante el 
mando del 

intermitente 
izquierdo

Si inactivo consultar el 
diagnóstico del estado 
ET028.

ET022: mando luces de 
precaución

ACTIVO durante el 
mando de las luces 

de precaución

Si inactivo consultar el 
diagnóstico del estado 
ET022.
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APARATOS DE ASISTENCIA ELÉCTRICA

Diagnóstico - Control de conformidad 87A

87A-13

N°°°° Programa: 400
N°°°° Vdiag: 04

CONSIGNAS

Efectuar este control de conformidad sólo tras un control completo con el útil de 
diagnóstico. Los valores indicados en este control de conformidad se dan únicamente 
a título indicativo.
Condiciones de ejecución: con el motor parado bajo contacto.

Orden Función
Parámetro o estado

Control o acción
Visualización 

y Observaciones
Diagnóstico

3 Limpias

ET032: mando 
lavaparabrisas

ACTIVO durante el 
mando del lavaparabrisas

Si inactivo consultar 
el diagnóstico del 
estado ET032.

ET035: cadenciamiento 
limpiaparabrisas

ACTIVO durante el 
mando del 

limpiaparabrisas en 
posición intermitente

Si inactivo consultar 
el diagnóstico del 
estado ET035.

ET005: parada fija del 
limpiaparabrisas

ACTIVO durante el 
mando del 

limpiaparabrisas en 
posición intermitente en 

cada parada del 
limpiaparabrisas

En caso de 
problemas aplicar la 
secuencia de 
diagnóstico del fallo 
parada fija del 
limpiaparabrisas 
DF119.
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APARATOS DE ASISTENCIA ELÉCTRICA

Diagnóstico - Control de conformidad 87A

87A-14

N°°°° Programa: 400
N°°°° Vdiag: 04

CONSIGNAS

Efectuar este control de conformidad sólo tras un control completo con el útil de 
diagnóstico. Los valores indicados en este control de conformidad se dan únicamente 
a título indicativo.
Condiciones de ejecución: con el motor parado bajo contacto.

Orden Función
Parámetro o estado

Control o acción
Visualización 

y Observaciones
Diagnóstico

3
Limpiapara-
brisas (conti-

nuación)

ET031: mando lavaluneta ACTIVO durante el 
mando del lavaluneta

Si inactivo consultar el 
diagnóstico del estado 
ET031

ET036: cadenciamiento 
limpialuneta

ACTIVO durante el 
mando del limpialuneta

Si inactivo consultar el 
diagnóstico del estado 
ET036.

ET006: parada fija 
limpialuneta

ACTIVO durante el 
mando del limpialuneta 
con la parada del limpia

En caso de problemas 
aplicar la secuencia de 
diagnóstico del fallo 
parada fija limpialuneta 
DF120.

4 Abrientes

ET315: puerta delantera 
conductor

ABIERTO al abrir las 
puertas delanteras 

(únicamente puertas 
conductor UCH México)

En caso de problemas 
consultar el diagnóstico 
del estado ET192.

ET283: puerta del 
pasajero o 
traseras abiertas

SÍ al abrir el portón trasero 
+ puerta trasera (+ puerta 

del pasajero + capot 
motor UCH México)

En caso de problemas 
consultar el diagnóstico 
del estado ET123.

ET192: puerta delantera ABIERTO al abrir las 
puertas delanteras (UCH 

N3 salvo México)

En caso de problemas 
consultar el diagnóstico 
del estado ET192.

ET123: portón abierto SÍ al abrir el portón trasero 
(UCH N3 salvo México)

En caso de problemas 
consultar el diagnóstico 
del estado ET123.
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APARATOS DE ASISTENCIA ELÉCTRICA

Diagnóstico - Control de conformidad 87A

87A-15

N°°°° Programa: 400
N°°°° Vdiag: 04

CONSIGNAS

Efectuar este control de conformidad sólo tras un control completo con el útil de 
diagnóstico. Los valores indicados en este control de conformidad se dan únicamente 
a título indicativo.
Condiciones de ejecución: con el contacto cortado.

Orden Función
Parámetro o estado

Control o acción
Visualización 

y Observaciones
Diagnóstico

4
Abrientes 
(continua-

ción)

ET010: llave RF válida Estado SÍ durante la 
condenación o la 

descondenación del vehículo 
con el telemando.

En caso de 
problemas consultar 
el diagnóstico del 
estado ET010.

ET193: trama RF recibida Estado SÍ durante la 
condenación o la 

descondenación del vehículo 
con el telemando.

En caso de 
problemas consultar 
el diagnóstico del 
estado ET193.

ET012: origen último 
activado 
abrientes

TRF al condenar con el 
telemando.

CPE al condenar con el 
interruptor de centralización 

de puertas.

Nada que señalar.

ET105: último activado de 
los abrientes

DESCONDENACIÓN
CONDENACIÓN

Nada que señalar.

5 Velocidad

PR 001: velocidad del 
vehículo

0 km/ h En caso de 
problemas aplicar la 
secuencia de 
diagnóstico del fallo 
velocidad del vehículo 
errónea DF129.
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APARATOS DE ASISTENCIA ELÉCTRICA

Diagnóstico - Interpretación de los estados 87A

87A-16

N°°°° Programa: 400
N°°°° Vdiag: 04 Diagnóstico - Interpretación de los estados

ET002

+ 12 V DESPUÉS DE CONTACTO

ET002 AUSENTE con el 
contacto puesto

Efectuar un control del fusible habitáculo.
Verificar mediante un multímetro la presencia de un + 12 V con el contacto puesto a la altura del portafusibles.
Reparar si es necesario.

Verificar mediante un multímetro la presencia de un + 12 V con el contacto puesto en la vía 22 del conector 
EH1 de la Unidad Central del Habitáculo.

Si la tensión está ausente, asegurar la continuidad y el aislamiento a masa entre la vía 22 del conector 
EH1 de la Unidad Central del Habitáculo y el fusible F4 (15 A) de la caja de fusibles del habitáculo.
Reparar si es necesario.

ET002 PRESENTE con el 
contacto cortado

Verificar mediante un multímetro la ausencia de un + 12 V con el contacto cortado a la altura del porta-fusibles 
del habitáculo.
Reparar si es necesario.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Rehacer un diagnóstico del sistema.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.
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APARATOS DE ASISTENCIA ELÉCTRICA

Diagnóstico - Interpretación de los estados 87A

87A-17

N°°°° Programa: 400
N°°°° Vdiag: 04

ET008

BOTÓN DESHIELO TRASERO

CONSIGNAS

No debe haber ningún fallo presente o memorizado.
Poner el contacto.
Controlar que el estado ET242 motor girando sea MOTOR GIRANDO.
Accionar el deshielo trasero y controlar que el estado botón deshielo trasero esté 
PULSADO.

Controlar el fusible (20A) de la luneta trasera térmica.
Sustituirlo si es necesario.

Verificar la conexión y el estado del conector del botón de deshielo.
Sustituirlo si es necesario.

Verificar mediante un multímetro la presencia de una masa botón pulsado en la vía B39 del conector EH1 de 
40 vías de la Unidad Central del Habitáculo.
Reparar si es necesario.
Controlar la unión botón deshielo a masa.

Si la masa está ausente, asegurar la continuidad y el aislamiento entre el conector EH1 de 40 vías de la 
Unidad Central del Habitáculo vía B39 y el botón de deshielo.
Reparar si es necesario.

Sustituir el botón de deshielo.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Rehacer un diagnóstico del sistema.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.
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APARATOS DE ASISTENCIA ELÉCTRICA

Diagnóstico - Interpretación de los estados 87A

87A-18

N°°°° Programa: 400
N°°°° Vdiag: 04

ET010

LLAVE RF VÁLIDA

CONSIGNAS

Controlar que ningún fallo esté presente.
El estado es declarado SÍ al pulsar el telemando.
Si el estado es declarado NO poner y cortar el + después de contacto, reintentar 
con la misma llave del vehículo (resincronización).

ET010 permanece en NO: al pulsar el telemando

Realizar una resincronización de la segunda llave.

Si el problema persiste y si ET193 TRAMA RF RECIBIDA está en estado SÍ, sustituir la cabeza de las llaves.
Si las dos llaves no responden, sustituir la Unidad Central del Habitáculo.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Rehacer un diagnóstico del sistema.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.
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APARATOS DE ASISTENCIA ELÉCTRICA

Diagnóstico - Interpretación de los estados 87A

87A-19

N°°°° Programa: 400
N°°°° Vdiag: 04

ET022

MANDO LUCES DE PRECAUCIÓN

CONSIGNAS
No debe haber ningún fallo presente o memorizado.
Activar el mando de las luces de precaución.
El estado debe ser ACTIVO.

ET022
INACTIVO

Verificar la conexión y el estado del conector del contactor de las luces de 
precaución.
Repararlo si es necesario.

Asegurar la continuidad de la unión:
contactor luz de precaución vías 5 y 6 masa

Reparar si es necesario.

Controlar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parásita de 
la unión:

contactor luz de precaución vía 8 vía B33 conector EH1 de 40 vías

Reparar si es necesario.

Verificar el funcionamiento del mando de las luces de precaución.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Rehacer un diagnóstico del sistema.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.
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APARATOS DE ASISTENCIA ELÉCTRICA

Diagnóstico - Interpretación de los estados 87A

87A-20

N°°°° Programa: 400
N°°°° Vdiag: 04

ET028

ET029

MANDO INTERMITENTE IZQUIERDO

MANDO INTERMITENTE DERECHO

CONSIGNAS

No debe haber ningún fallo presente o memorizado.
Poner el contacto.
Activar el mando de luces intermitentes derecha o izquierda.
El estado debe ser ACTIVO.

ET028 
o 
ET029 
INACTIVO

Verificar la conexión y el estado del conector de la manecilla de los intermitentes.
Repararlo si es necesario.

Asegurar la continuidad de la unión:
manecilla luz de intermitente vía A6 masa

Reparar si es necesario.

Desconectar el conector EH1 de 40 vías de la Unidad Central del Habitáculo e 
intermitente derecho o izquierdo en marcha.
Asegurar la continuidad y el aislamiento de las uniones:

manecilla luz de intermitente derecho vía A5 vía B28 conector EH1 
de 40 vías UCH

manecilla luz de intermitente izquierdo vía A7 vía B26 conector EH1 
de 40 vías UCH

Reparar si es necesario.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Rehacer un diagnóstico del sistema.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.
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APARATOS DE ASISTENCIA ELÉCTRICA

Diagnóstico - Interpretación de los estados 87A

87A-21

N°°°° Programa: 400
N°°°° Vdiag: 04

ET031

MANDO LAVALUNETA

CONSIGNAS

Únicamente en B65
No debe haber ningún fallo presente o memorizado.
Poner el contacto.
Poner la manecilla del limpia en posición lavaluneta.
El estado debe ser ACTIVO.

ET031 
INACTIVO

Controlar el fusible F21 (15A).
Sustituirlo si es necesario.

Verificar la conexión y el estado del conector de la manecilla del limpia.
Sustituirlo si es necesario.

Asegurar la continuidad y el aislamiento de las uniones:
conector EH1 de 40 vías UCH

 vía B29 manecilla del limpia vía B1
 masa manecilla del limpia vía B5

+ después de contacto manecilla del limpia vías B4 y A7

Reparar si es necesario.

Verificar el funcionamiento de la bomba y sobre todo la continuidad y el 
aislamiento de las uniones:

bomba vía 2 vía A4 manecilla del limpia
bomba vía 1 vía B1 manecilla del limpia

Reparar si es necesario.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Rehacer un diagnóstico del sistema.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.
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APARATOS DE ASISTENCIA ELÉCTRICA

Diagnóstico - Interpretación de los estados 87A

87A-22

N°°°° Programa: 400
N°°°° Vdiag: 04

ET032

MANDO LAVAPARABRISAS

CONSIGNAS

No debe haber ningún fallo presente o memorizado.
Poner el contacto.
Poner la manecilla del limpia en posición lavaparabrisas.
El estado debe ser ACTIVO.

ET032
INACTIVO 
L65

Controlar el fusible F21 (15A).
Sustituirlo si es necesario.

Verificar la conexión y el estado del conector de la manecilla del limpia.
Sustituirlo si es necesario.

Asegurar la continuidad y el aislamiento de las uniones:
conector EH1 de 40 vías 

 UCH vía A7 manecilla del limpia vía A4
 masa manecilla del limpia vía B5

+ después de contacto manecilla del limpia vía B4

Reparar si es necesario.

Verificar el funcionamiento de la bomba y sobre todo la continuidad y el 
aislamiento de las uniones:

bomba vía 2 vía A4 manecilla del limpia
bomba vía 1 vía B1 manecilla del limpia (B 65)
bomba vía 1 masa (L 65)

Reparar si es necesario.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Rehacer un diagnóstico del sistema.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.
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APARATOS DE ASISTENCIA ELÉCTRICA

Diagnóstico - Interpretación de los estados 87A

87A-23

N°°°° Programa: 400
N°°°° Vdiag: 04

ET035

CADENCIAMIENTO LIMPIAPARABRISAS

CONSIGNAS

No debe haber ningún fallo presente o memorizado.
Poner el contacto.
Poner la manecilla del limpia en posición cadenciado.
El estado debe ser ACTIVO.

ET035
INACTIVO

Controlar el fusible F7 (20A).
Sustituirlo si es necesario.

Verificar la conexión y el estado del conector del mando del limpiaparabrisas.
Sustituirlo si es necesario.

Asegurar la continuidad y el aislamiento de las uniones:
 conector EH1 UCH vía 24 manecilla del limpia vía A1
  masa manecilla del limpia vía B5
   + después de contacto manecilla del limpia vía A7
   conector P1 UCH vía A4 manecilla del limpia vía A6

Reparar si es necesario.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Rehacer un diagnóstico del sistema.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.
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APARATOS DE ASISTENCIA ELÉCTRICA

Diagnóstico - Interpretación de los estados 87A

87A-24

N°°°° Programa: 400
N°°°° Vdiag: 04

ET036

CADENCIAMIENTO LIMPIALUNETA

CONSIGNAS

Únicamente en B65
No debe haber ningún fallo presente o memorizado.
Poner el contacto.
Poner la manecilla en posición limpiaparabrisas, el estado debe ser ACTIVO.

ET036
INACTIVO

Controlar los fusibles F21 (15A).
Sustituirlos si es necesario.

Verificar la alimentación en +después de contacto de la manecilla en las vías A7 y 
B4.
Reparar si es necesario.

Asegurar la continuidad y el aislamiento de las uniones:
conector EH1 de 40 vías UCH vía A19 manecilla vía B2
conector EH1 de 40 vías UCH vía A18 motor del limpialuneta vía 2

Reparar si es necesario.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Rehacer un diagnóstico del sistema.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.
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APARATOS DE ASISTENCIA ELÉCTRICA

Diagnóstico - Interpretación de los estados 87A

87A-25

N°°°° Programa: 400
N°°°° Vdiag: 04

ET123

PORTÓN ABIERTO

CONSIGNAS
Toda UCH salvo México
Controlar que ningún fallo esté presente.
Abrir las puertas delanteras una tras otra.

Verificar que cuando las puertas están abiertas el estado correspondiente sea SÍ, o para las puertas cerradas 
el estado correspondiente sea NO.

Verificar el empalme del cableado de las puertas y del cableado del habitáculo, la continuidad y el 
aislamiento entre:

el contacto del canto de puerta A y la vía 30B del conector EH1 de la Unidad Central del Habitáculo
el contacto del canto de puerta B y la masa

Reparar si es necesario (consultar el esquema eléctrico del vehículo concernido).

TRAS LA 
REPARACIÓN

Rehacer un diagnóstico del sistema.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.
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APARATOS DE ASISTENCIA ELÉCTRICA

Diagnóstico - Interpretación de los estados 87A

87A-26

N°°°° Programa: 400
N°°°° Vdiag: 04

ET192

PUERTAS DELANTERAS

CONSIGNAS
Toda Unidad Central del Habitáculo salvo México
Controlar que ningún fallo esté presente.
Abrir las puertas delanteras y las traseras.

Verificar que para cada puerta abierta el estado correspondiente sea ABIERTO o para cada puerta cerrada el 
estado correspondiente sea CERRADO.

Verificar el empalme del cableado de las puertas y del cableado del habitáculo, la continuidad y el 
aislamiento entre:

el contacto del canto de puerta A y la vía 40B del conector EH1 de la Unidad Central del Habitáculo
el contacto del canto de puerta B y la masa

Reparar si es necesario (consultar el esquema eléctrico del vehículo concernido).

TRAS LA 
REPARACIÓN

Rehacer un diagnóstico del sistema.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.
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APARATOS DE ASISTENCIA ELÉCTRICA

Diagnóstico - Interpretación de los estados 87A

87A-27

N°°°° Programa: 400
N°°°° Vdiag: 04

ET193

TRAMA RF RECIBIDA

CONSIGNAS

Controlar que ningún fallo esté presente.
El estado es declarado SÍ al pulsar el telemando.
Si el estado es declarado NO cortar y poner el + después de contacto, reintentar 
con otra llave del vehículo.

ET193 permanece en NO: al pulsar el telemando

Pulsar el botón del telemando de otro vehículo de la misma familia o llave virgen: controlar que el estado pasa 
a SÍ al presionar el mando.
Si estado SÍ sustituir el telemando del vehículo averiado.
Si estado NO sustituir la Unidad Central del Habitáculo.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Rehacer un diagnóstico del sistema.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.
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APARATOS DE ASISTENCIA ELÉCTRICA

Diagnóstico - Interpretación de los estados 87A

87A-28

N°°°° Programa: 400
N°°°° Vdiag: 04

ET257

INFORMACIÓN LUCES DE POSICIÓN

CONSIGNAS
No debe haber ningún fallo presente o memorizado.
Activar el mando luz de posición el estado debe ser ACTIVO y las luces de posición 
encendidas.

ET257 
INACTIVO 
y luces 
encendidas

Controlar el fusible F14 (10A) de las luces de posición.
Sustituirlo si es necesario.

Verificar la conexión y el estado del conector EH1 de 40 vías de la Unidad Central 
del Habitáculo.
Sustituirlo si es necesario.

Asegurar la continuidad y el aislamiento de la unión:
conector EH1 de 40 vías UCH vía A15 caja de fusibles F14 (10A)

Reparar si es necesario.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Rehacer un diagnóstico del sistema.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.
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APARATOS DE ASISTENCIA ELÉCTRICA

Diagnóstico - Interpretación de los estados 87A

87A-29

N°°°° Programa: 400
N°°°° Vdiag: 04

ET283

PUERTA DEL PASAJERO O TRASERAS ABIERTAS

CONSIGNAS
Únicamente en Unidad Central del Habitáculo México
Controlar que ningún fallo esté presente.
Abrir las puertas delanteras una tras otra.

Verificar que cuando las puertas están abiertas el estado correspondiente sea SÍ o para las puertas cerradas 
el estado correspondiente sea NO.

Verificar el empalme del cableado de las puertas y del cableado del habitáculo, la continuidad y el 
aislamiento entre:

el contacto del canto de puerta A y la vía 30B del conector EH1 de la Unidad Central del Habitáculo
el contacto del canto de puerta B y la masa

Reparar si es necesario (consultar el esquema eléctrico del vehículo concernido).

TRAS LA 
REPARACIÓN

Rehacer un diagnóstico del sistema.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.
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APARATOS DE ASISTENCIA ELÉCTRICA

Diagnóstico - Interpretación de los estados 87A

87A-30

N°°°° Programa: 400
N°°°° Vdiag: 04

ET315

PUERTAS DELANTERAS CONDUCTOR

CONSIGNAS
Únicamente en Unidad Central del Habitáculo México
Controlar que ningún fallo esté presente.
Abrir las puertas delanteras y las traseras.

Verificar que para cada puerta abierta el estado correspondiente sea abierto o para cada puerta cerrada el 
estado correspondiente sea cerrado.

Verificar el empalme del cableado de las puertas y del cableado del habitáculo, la continuidad y el 
aislamiento entre:

el contacto del canto de puerta A y la vía 40B del conector EH1 de la Unidad Central del Habitáculo
el contacto del canto de puerta B y la masa

Reparar si es necesario (consultar el esquema eléctrico del vehículo concernido).

TRAS LA 
REPARACIÓN

Rehacer un diagnóstico del sistema.
Tratar los otros fallos eventuales.
Borrar los fallos memorizados.

B.I.C CLIO EXPORT V04 V1.2



APARATOS DE ASISTENCIA ELÉCTRICA

Diagnóstico - Efectos cliente 87A

87A-31

N°°°° Programa: 400
N°°°° Vdiag: 04

APARATOS DE ASISTENCIA ELÉCTRICA

Diagnóstico - Efectos cliente

CONSIGNAS
Consultar estos efectos cliente después de realizar un control completo con el 
útil de diagnóstico.

NO HAY COMUNICACIÓN CON EL CALCULADOR ALP 1

ILUMINACIÓN

LUCES INTERMITENTES NO FUNCIONAN ALP 2

LUCES DE POSICIÓN NO FUNCIONAN ALP 3

LUCES DE CRUCE NO FUNCIONAN ALP 4

LUCES DE CARRETERA NO FUNCIONAN ALP 5

LUCES DELANTERAS DE NIEBLA NO FUNCIONAN ALP 6

LUCES TRASERAS DE NIEBLA NO FUNCIONAN ALP 7

LIMPIAS, LAVAPARABRISAS, DESHIELO

LA VELOCIDAD LENTA DEL LIMPIAPARABRISAS NO FUNCIONA ALP 8

LA VELOCIDAD RÁPIDA DEL LIMPIAPARABRISAS NO FUNCIONA ALP 9

CADENCIAMIENTO LIMPIAPARABRISAS NO FUNCIONA ALP 10

EL LIMPIALUNETA NO FUNCIONA ALP 11

B.I.C CLIO EXPORT V04 V1.2



APARATOS DE ASISTENCIA ELÉCTRICA

Diagnóstico - Árbol de localización de averías 87A

87A-32

N°°°° Programa: 400
N°°°° Vdiag: 04 Diagnóstico - Árbol de localización de averías

ALP 1 No hay comunicación con el calculador

CONSIGNAS Nada que señalar.

Probar el útil de diagnóstico en otro vehículo.

Verificar:
– la unión entre el útil de diagnóstico y la toma de diagnóstico (buen estado del cable),
– los fusibles del motor y del habitáculo intermitente / Unidad Central del Habitáculo.

Asegurarse de la presencia de un + 12 V antes de contacto en la vía 16, de un + 12 V después de contacto 
en la vía 1 y de una masa en las vías 4 y 5 de la toma de diagnóstico.
Reparar si es necesario.

Verificar la unión calculador.

Conectar el bornier y verificar el aislamiento, la continuidad y la ausencia de resistencia parásita de las 
uniones:

UCH conector P1   vía A1 masa
UCH conector P1   vía A3 caja de fusibles
UCH conector EH1 vía 34 vía 7 de la toma de diagnóstico (línea K)

Reparar si es necesario.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Controlar el funcionamiento del sistema.
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APARATOS DE ASISTENCIA ELÉCTRICA

Diagnóstico - Árbol de localización de averías 87A

87A-33

N°°°° Programa: 400
N°°°° Vdiag: 04

ALP 2 Luces intermitentes no funcionan

CONSIGNAS
Consultar este efecto cliente después de realizar un control completo con el útil 
de diagnóstico.
Controlar las lámparas.

Controlar el estado del fusible 25 A y sustituirlo si es necesario.

Pulsar el mando de las luces de precaución y controlar que el estado ET022 mando luces de precaución 
esté ACTIVO, si no consultar el capítulo que trata de este estado.
Activar el intermitente derecho o izquierdo y controlar que el estado mando intermitente derecho y mando 
intermitente izquierdo ET028 y ET029 está ACTIVO, si no consultar el capítulo de estos estados

Controlar el estado del conector P1 vías de la Unidad Central del Habitáculo.
Sustituirlo si es necesario.

Asegurar la continuidad de las uniones:
UCH conector P1 vía A9 intermitente izquierdo 
UCH conector P1 vía A8 Intermitente derecho

Reparar si es necesario.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Controlar el funcionamiento del sistema.

B.I.C CLIO EXPORT V04 V1.2



APARATOS DE ASISTENCIA ELÉCTRICA

Diagnóstico - Árbol de localización de averías 87A

87A-34

N°°°° Programa: 400
N°°°° Vdiag: 04

ALP 3 Luces de posición no funcionan

CONSIGNAS
Consultar este efecto cliente después de realizar un control completo con el útil 
de diagnóstico.
Controlar las lámparas.

Controlar los fusibles de alimentación de las luces de cruce F14 (10A) y F15 (10A).
Sustituirlos si es necesario.

Verificar la continuidad de la unión:
manecilla de luz vía B1 caja de fusibles F14 (10A) y F15 (10A)

Reparar si es necesario.

Verificar la continuidad de la unión:
caja de fusibles F14 (10A) y F15 (10A) luz de posición delantera y trasera

TRAS LA 
REPARACIÓN

Controlar el funcionamiento del sistema.
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APARATOS DE ASISTENCIA ELÉCTRICA

Diagnóstico - Árbol de localización de averías 87A

87A-35

N°°°° Programa: 400
N°°°° Vdiag: 04

ALP 4 Luces de cruce no funcionan

CONSIGNAS
Consultar este efecto cliente después de realizar un control completo con el útil 
de diagnóstico.
Controlar las lámparas.

Controlar los fusibles de alimentación de las luces de cruce F8 (10A) y F9 (10A)
Sustituirlos si es necesario.

Verificar la continuidad de la unión:
manecilla de luz vía B4 caja de fusibles F8 (10A) y F9 (10A)

Reparar si es necesario.

Verificar la continuidad de la unión:
Caja de fusibles F8 (10A) y F9 (10A) luces de cruce

TRAS LA 
REPARACIÓN

Controlar el funcionamiento del sistema.
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APARATOS DE ASISTENCIA ELÉCTRICA

Diagnóstico - Árbol de localización de averías 87A

87A-36

N°°°° Programa: 400
N°°°° Vdiag: 04

ALP 5 Luces de carretera no funcionan

CONSIGNAS
Consultar este efecto cliente después de realizar un control completo con el útil 
de diagnóstico.
Controlar las lámparas.

Controlar los fusibles de alimentación de las luces de cruce F10 (10A) y F11 (10A)
Sustituirlos si es necesario.

Verificar la continuidad de la unión:
manecilla de luz vía B7 caja de fusibles F10 (10A) y F11 (10A)

Reparar si es necesario.

Verificar la continuidad de la unión:
caja de fusibles F10 (10A) y F10 (10A) luces de carretera

TRAS LA 
REPARACIÓN

Controlar el funcionamiento del sistema.

B.I.C CLIO EXPORT V04 V1.2



APARATOS DE ASISTENCIA ELÉCTRICA

Diagnóstico - Árbol de localización de averías 87A

87A-37

N°°°° Programa: 400
N°°°° Vdiag: 04

ALP 6 Luces delanteras de niebla no funcionan

CONSIGNAS
Consultar este efecto cliente después de realizar un control completo con el útil 
de diagnóstico.
Controlar las lámparas.

Controlar los fusibles F28 (20A).
Reparar si es necesario.

Luces delanteras de niebla activadas.
Verificar la alimentación en + después de contacto del relé luz de niebla delantera en la vía 1.
Reparar si es necesario.

Verificar la masa en la vía 2 del relé de luz delantera de niebla.

Asegurar la continuidad y el aislamiento de las uniones:
luz delantera de niebla vía 5 relé niebla delantera
caja de fusibles fusible F28 vía 3 relé niebla delantera

Sustituir el relé si es necesario.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Controlar el funcionamiento del sistema.
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APARATOS DE ASISTENCIA ELÉCTRICA

Diagnóstico - Árbol de localización de averías 87A

87A-38

N°°°° Programa: 400
N°°°° Vdiag: 04

ALP 7 Luces traseras de niebla no funcionan

CONSIGNAS
Consultar este efecto cliente después de realizar un control completo con el útil 
de diagnóstico.
Controlar las lámparas.

Controlar el fusible F19 (15A).
Reparar si es necesario.

Asegurar la continuidad y el aislamiento de las uniones:
manecilla de luces vía A3 caja de fusibles F19

  caja de fusibles F19 luces traseras de niebla

Reparar si es necesario.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Controlar el funcionamiento del sistema.
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APARATOS DE ASISTENCIA ELÉCTRICA

Diagnóstico - Árbol de localización de averías 87A

87A-39

N°°°° Programa: 400
N°°°° Vdiag: 04

ALP 8 La velocidad lenta del limpiaparabrisas no funciona

CONSIGNAS No debe haber ningún fallo presente o memorizado.

Controlar el fusible F7 (20A).
Sustituirlo si es necesario.

Verificar la alimentación en + después de contacto de la manecilla en las vías A7 y B4.
Reparar si es necesario.

Asegurar la continuidad y el aislamiento de las uniones:
manecilla vía A3 vía 3 motor del limpiaparabrisas

   masa vía 5 motor del limpiaparabrisas

Reparar si es necesario.

Controlar el funcionamiento del motor.

Asegurarse de que el mecanismo o el motor del limpiaparabrisas no esté gripado mecánicamente.
Reparar si es necesario.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Controlar el funcionamiento del sistema.
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APARATOS DE ASISTENCIA ELÉCTRICA

Diagnóstico - Árbol de localización de averías 87A

87A-40

N°°°° Programa: 400
N°°°° Vdiag: 04

ALP 9 La velocidad rápida del limpiaparabrisas no funciona

CONSIGNAS No debe haber ningún fallo presente o memorizado.

Controlar el fusible F7 (20A).
Sustituirlo si es necesario.

Verificar la alimentación en + después de contacto de la manecilla en las vías A7 y B4.
Reparar si es necesario.

Asegurar la continuidad y el aislamiento de las uniones:
manecilla vía A2 vía 4 motor del limpiaparabrisas
    masa vía 5 motor del limpiaparabrisas

Reparar si es necesario.

Controlar el funcionamiento del motor.

Asegurarse de que el mecanismo o el motor del limpiaparabrisas no esté gripado mecánicamente.
Reparar si es necesario.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Controlar el funcionamiento del sistema.
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APARATOS DE ASISTENCIA ELÉCTRICA

Diagnóstico - Árbol de localización de averías 87A

87A-41

N°°°° Programa: 400
N°°°° Vdiag: 04

ALP 10 Cadenciamiento limpiaparabrisas no funciona

CONSIGNAS No debe haber ningún fallo presente o memorizado.

Controlar el correcto funcionamiento del estado ET035, si no consultar la lámina de estado apropiada.

Verificar la presencia de un + 12 V en la vía A5 del conector P1 de 15 vías.

Si el + 12 V está ausente, controlar la continuidad de la unión:
caja de fusibles, fusible F7 vía A5 conector P1 Unidad Central del Habitáculo

Reparar si es necesario.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Controlar el funcionamiento del sistema.
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APARATOS DE ASISTENCIA ELÉCTRICA

Diagnóstico - Árbol de localización de averías 87AN°°°° Programa: 400
N°°°° Vdiag: 04

ALP 11 El limpialuneta no funciona

CONSIGNAS
Confirmar el fallo.
Consultar este efecto cliente después de realizar un control completo con el útil 
de diagnóstico.

SÍ

NO

Poner el contacto.
Activar el mando AC029 limpialuneta y controlar el funcionamiento del 
limpialuneta.
¿Funciona el limpia?

Verificar la alimentación en + después de contacto de la manecilla en la vía B4.
Reparar si es necesario.

Asegurar la continuidad y el aislamiento de la unión:
conector EH1 de 40 vías UCH vía 19 manecilla del limpia vía B2

Reparar si es necesario.

Controlar el fusible F21 (15A).
Reparar si es necesario.

Verificar la alimentación en +después de contacto de la manecilla en las vías A7 y 
B4.
Reparar si es necesario.

Asegurar la continuidad y el aislamiento de las uniones:
conector P1 UCH vía A7 relé limpialuneta vía 1

  masa relé limpialuneta vía 2

Reparar si es necesario.

Asegurar la continuidad y el aislamiento de las uniones:
caja de fusibles habitáculo F21 (15A) vía 3 relé limpialuneta

   relé limpialuneta vía 5 vía 1 motor del limpialuneta
 masa vía 3 motor del limpialuneta

Reparar si es necesario.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Controlar el funcionamiento del sistema.
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APARATOS DE ASISTENCIA ELÉCTRICA

Diagnóstico - Árbol de localización de averías 87AN°°°° Programa: 400
N°°°° Vdiag: 04

ALP 11

CONTINUACIÓN

Controlar el funcionamiento del motor.

Asegurarse de que el mecanismo o el motor del limpiaparabrisas no esté gripado mecánicamente.
Reparar si es necesario.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Controlar el funcionamiento del sistema.
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Preliminar 88C

88C-2

Frontal

188CAIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Preliminar

Este capítulo de diagnóstico consta de 2 partes:
– Para sistema con solamente airbags frontales identificación "Frontal".
– Para sistema con airbags frontales y laterales identificación "lateral".

Condiciones de aplicación de los controles definidos en este diagnóstico:

En este diagnóstico, cada fallo es interpretado para un tipo de memorización particular (fallo presente, fallo 
memorizado, fallo presente o memorizado).
Por tanto, los controles definidos para el tratamiento de cada fallo sólo se aplicarán en el vehículo si el fallo declarado 
por el útil de diagnóstico es interpretado para el tipo de fallo.

Si se interpreta un fallo en este diagnóstico sólo en el caso de que esté declarado "presente", la aplicación del 
diagnóstico cuando el fallo solamente esté "memorizado" no permitirá localizar el origen de la memorización de este 
fallo. Para este caso, sólo se efectuará un control del cableado y de las conexiones del elemento incriminado (es 
posible solicitar el cableado concernido en modo de diagnóstico para tratar de visualizar el paso de avería 
memorizada a avería presente).

Si un fallo es interpretado cuando éste se declara "memorizado", las condiciones de confirmación de la presencia 
real del fallo (y la necesidad de aplicar el diagnóstico) figuran en el cuadro "Consignas" o al comenzar la 
interpretación del fallo.

NOTA:  El contacto debe haber sido cortado antes de realizar la preparación del útil de diagnóstico.

Utillaje indispensable para todas las intervenciones en los sistemas del airbags y pretensores de 
cinturones de seguridad:
– Útiles de diagnóstico (salvo XR 25).
– Colección de adaptadores y terminales para utilizar la función "Control de los cableados de los airbags y de los 

pretensores" de los útiles CLIP y NXR o maleta XRBAG para puesta al día que incluye los adaptadores de 30 vías 
B40 (con base calculador de color amarillo) y de 50 vías B50 (con base calculador de color naranja).

– Adaptador de 2 vías B36.
– Los bornier 10 y 16 vías Ele. 1617.

Recuerden:

Durante una intervención en los sistemas airbag/pretensores de los cinturones de seguridad, es imperativo utilizar 
el mando de bloqueo del calculador para evitar los riesgos de activado intempestivo (todas las líneas de ignición 
serán inhibidas). Este modo "bloqueado" es señalado por el encendido del testigo en el cuadro de instrumentos.

No efectuar nunca medidas sobre las líneas de ignición de los airbags y de los pretensores con un aparato que no 
sea el XRBAG o por la función "Control de los cableados de los airbags y de los pretensores" de los útiles CLIP y 
NXR.

Asegurarse antes de utilizar un quemador inerte de que su resistencia esté efectivamente comprendida entre 1,8 y 
2,5 ΩΩΩΩ.

Asegurarse al intervenir, de que la tensión de alimentación del calculador no descienda por debajo de 
10 voltios.

Si la intervención es consecutiva a un choque con activación de pretensores y/o Airbags, el "Bloqueo" 
solamente será posible tras un mando de "Desbloqueo" del calculador.

Tras un choque con activación de pretensores y/o Airbags, el borrado de las averías memorizadas 
solamente será posible tras un mando de "Lectura de los contextos de choques" y después de 
"Desbloqueo" del calculador.
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Preliminar 88C

88C-3

Frontal

DIAGNÓSTICO - FICHA CONFIGURACIÓN SISTEMA

Pretensores, airbags frontales 

Las conexiones son idénticas para los pretensores y para los airbags laterales de los dos asientos.

Valor correcto de aislamiento: visualización ≥ 100.h ó 9999 intermitente.

A
B
C
D
E
G 

Caja centralizada
Asiento del conductor
Asiento del pasajero
Pretensor
Quemador airbag del conductor
Quemador airbag del pasajero

CT
A1
A2
A3
B1
B2

Contactor giratorio
+ 12 voltios
Testigo
Masa

Líneas de diagnóstico

Airbags FRONTALES

Punto de medida Valor correcto

Conductor C0, C2 y C4 2,1 a 7 Ω

Pasajero C0 y C4 1,3 a 4,5 Ω

PRETENSORES

Punto de medida Valor correcto

C0, C1 y C3 1,3 a 4,5 Ω
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-4

Frontal Diagnóstico - Interpretación de los fallos

DF001
PRESENTE

O
MEMORIZADO

CALCULADOR

CONSIGNAS Particularidades: Nada que señalar.

Sustituir el calculador del airbag (consultar el capítulo "ayuda" para esta intervención).

TRAS LA 
REPARACIÓN

Sin.
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-5

Frontal

DF002
PRESENTE

TENSIÓN DE ALIMENTACIÓN CALCULADOR
1.DEF : Demasiados microcortes
2.DEF : Tensión de alimentación muy baja
3.DEF : Tensión de alimentación muy alta

CONSIGNAS
Particularidades: utilizar el adaptador B40 para intervenir en el conector del 
calculador.

1.DEF CONSIGNAS Nada que señalar.

Para un fallo de micro-corte, controlar las líneas de alimentación del calculador:
– Estado de las conexiones a la altura del calculador.
– Estado de las masas del calculador (vías 6 y 20 del conector de 30 vías hacia la masa del pie delantero 

derecho).
– Estado / posición del fusible.
– Estado y apriete de los terminales de la batería.

2.DEF - 3.DEF CONSIGNAS Nada que señalar.

Efectuar las intervenciones necesarias para obtener una tensión correcta de alimentación del calculador: 
9 voltios ±±±± 0,1 < tensión correcta < 18 voltios ±±±± 0,1.
– Control de la carga de la batería.
– Control del Circuito de carga.
– Control del apriete y del estado de los terminales de la batería.
– Controlar la masa del calculador.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Borrar la memoria del calculador.
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-6

Frontal

DF003
PRESENTE

CIRCUITO AIRBAG FRONTAL DEL CONDUCTOR
CC : Cortocircuito
CO : Circuito abierto
CC.1 : Cortocircuito al 12 voltios
CC.0 : Cortocircuito a masa

CONSIGNAS
Particularidades: No efectuar nunca medidas sobre las líneas de ignición con un 
aparato que no sea CLIP, NXR o XRBAG. 
Utilizar el adaptador de 30 vías B40 para intervenir en el conector del calculador.

CO - CC CONSIGNAS Nada que señalar.

Bloquear el calculador por el mando del útil de diagnóstico.
Cortar el contacto y quitar los dos tornillos de fijación del cojín del volante.
Verificar que esté correctamente conectado.

Desconectar el cojín del volante y empalmar un quemador inerte al conector del quemador.
Poner el contacto y efectuar un control con el útil de diagnóstico.
Sustituir el cojín del airbag si el fallo pasa a estar memorizado (el fallo ya no se declara presente).

Con el contacto cortado, desconectar y después conectar el conector del contactor giratorio bajo el volante.
Intervenir en las conexiones si el fallo pasa a ser simplemente memorizado (fallo ya no se declara presente).

Emplear imperativamente el útil CLIP, NXR o XRBAG para efectuar la medida de resistencia en el Punto C2 
del circuito del airbag del conductor.
Si el valor obtenido no es correcto, sustituir el contactor giratorio bajo el volante.

Conectar el contactor giratorio bajo el volante, desconectar el conector del calculador y colocar el adaptador 
de 30 vías B40.
Emplear imperativamente el útil CLIP, NXR o XRBAG para efectuar la medida de resistencia en el cable 
identificado con la letra A del adaptador.
Si el valor obtenido no es correcto, controlar las conexiones a la altura del conector de 30 vías (vías 10 y 11) 
y sustituir el cableado si es necesario.

Si los controles efectuados no han permitido evidenciar la presencia de un fallo, controlar en la base del 
calculador del airbag la presencia de los cinco peones de apertura de los shunts del conector de 30 vías.
Controlar el estado de las conexiones del calculador.
Controlar el estado del conector de 30 vías (sistema de bloqueo...).

TRAS LA 
REPARACIÓN

Conectar el calculador y el quemador del cojín del airbag y después poner el contacto.
Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto. 
Rehacer un control con el útil de diagnóstico y, en caso de ausencia de fallo, 
desbloquear el calculador. 
Destruir el cojín del airbag si ha habido sustitución (útil Ele. 1287).
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-7

Frontal

DF003
PRESENTE

CONTINUACIÓN

CC.1 - CC.0 CONSIGNAS Nada que señalar.

Bloquear el calculador por el mando del útil de diagnóstico.
Cortar el contacto y quitar los dos tornillos de fijación del cojín del volante.
Verificar el estado del cable de ignición.

Emplear imperativamente el útil CLIP, NXR o XRBAG para efectuar la medida de aislamiento apropiada al tipo 
de fallo en el punto C2 del circuito del airbag frontal del conductor.
Si el valor obtenido no es correcto, sustituir el contactor giratorio bajo el volante.

Conectar el contactor giratorio bajo el volante, desconectar el conector del calculador y colocar el adaptador 
de 30 vías B40.
Emplear imperativamente el útil CLIP, NXR o XRBAG para efectuar la medida de aislamiento apropiada al tipo 
de fallo en el cable identificado con la letra Adel adaptador.
Si el valor obtenido no es correcto, controlar las conexiones a la altura del conector de 30 vías (vías 10 y 11) 
y sustituir el cableado si es necesario.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Conectar el calculador y el quemador del cojín del airbag y después poner el contacto.
Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto. 
Rehacer un control con el útil de diagnóstico y, en caso de ausencia de fallo, 
desbloquear el calculador. 
Destruir el cojín del airbag si ha habido sustitución (útil Ele. 1287).
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-8

Frontal

DF004
PRESENTE

Circuito AIRBAG FRONTAL DEL PASAJERO
CC : Cortocircuito
CO: Circuito abierto
CC.1: Cortocircuito al 12 voltios
CC.0 : Cortocircuito a masa

CONSIGNAS
Particularidades: No efectuar nunca medidas sobre las líneas de ignición con un 
aparato que no sea CLIP, NXR o XRBAG. 
Utilizar el adaptador de 30 vías B40 para intervenir en el conector del calculador.

CO - CC CONSIGNAS Nada que señalar.

Bloquear el calculador por el mando del útil de diagnóstico.
Cortar el contacto, desconectar el conector del calculador y poner el adaptador de 30 vías B40.
Emplear imperativamente el útil CLIP, NXR o XRBAG para efectuar la medida de resistencia en el cable 
identificado con la letra B del adaptador.
¿Es correcto el valor obtenido?

SÍ
Si el valor obtenido es correcto a la altura del cable B del adaptador, controlar en la 
base del calculador del airbag, la presencia de los cinco peones de apertura de los 
shunts del conector de 30 vías.
Controlar el estado de las conexiones del calculador.
Controlar el estado del conector de 30 vías (sistema de bloqueo, conexiones...).

Si el valor obtenido no es correcto a la altura del cable B del adaptador, controlar 
las conexiones a la altura del conector de 30 vías (vías 13 y 14).

Si el valor sigue siendo defectuoso, cortar el contacto y extraer la visera del tablero 
de bordo para acceder al cableado del módulo Airbag del pasajero. Desconectar el 
quemador del módulo del airbag del pasajero, empalmar un quemador inerte al 
conector del quemador y después rehacer la medida de resistencia en el cable 
identificado con la letra B del adaptador.
Si el valor obtenido es correcto, sustituir el módulo del airbag del pasajero.
Si el valor obtenido sigue siendo incorrecto, sustituir el cableado del airbag.

NO

TRAS LA 
REPARACIÓN

Conectar el calculador y el quemador del módulo del airbag del pasajero, después 
poner el contacto. 
Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto. 
Rehacer un control con el útil de diagnóstico y, en caso de ausencia de fallo, 
desbloquear el calculador. 
Destruir el módulo del airbag del pasajero si ha habido sustitución (útil Ele. 1287).
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-9

Frontal

DF004
PRESENTE

CONTINUACIÓN

CC.1 - CC.0 CONSIGNAS Nada que señalar.

Bloquear el calculador por el mando del útil de diagnóstico.
Cortar el contacto, desconectar el conector del calculador y poner el adaptador de 30 vías B40.
Emplear imperativamente el útil CLIP, NXR o XRBAG para efectuar la medida de aislamiento apropiada al tipo 
de fallo declarado con el útil de diagnóstico en el cable marca B del adaptador.
¿Es correcto el valor obtenido?

SÍ Controlar el estado de las conexiones a la altura del conector de 30 vías del 
calculador (vías 13 y 14).

Controlar el estado de las conexiones a la altura del conector de 30 vías del 
calculador (vías 13 y 14).

Si el valor sigue siendo defectuoso, sustituir el cableado del airbag.

NO

TRAS LA 
REPARACIÓN

Conectar el calculador y el quemador del módulo del airbag del pasajero, después 
poner el contacto. 
Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto. 
Rehacer un control con el útil de diagnóstico y, en caso de ausencia de fallo, 
desbloquear el calculador.
Destruir el módulo del airbag del pasajero si ha habido sustitución (útil Ele. 1287).
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-10

Frontal

DF010
PRESENTE

CIRCUITO TESTIGO FALLO AIRBAG
CC.1: Cortocircuito al 12 voltios
CO.0: Circuito abierto o cortocircuito a masa

CONSIGNAS
Particularidades: utilizar el adaptador B40 para intervenir en el conector del 
calculador.

CC.1 CONSIGNAS Nada que señalar.

Bloquear el calculador por el mando del útil de diagnóstico.
Verificar el estado de la lámpara del testigo.
Asegurar el aislamiento respecto al 12 voltios de la unión entre el testigo y la vía 7 del conector de 30 vías.

CO.0 CONSIGNAS Nada que señalar.

Testigo apagado bajo después de 
contacto

Bloquear el calculador por el mando del útil de diagnóstico.
Verificar el estado de la lámpara del testigo.
Asegurar la continuidad de la unión entre el testigo y la vía 7 del conector de 30 vías.
Asegurar la presencia de 12 voltios en el testigo.
Si los controles efectuados no han permitido evidenciar la presencia de un fallo, desconectar el conector del 
calculador y poner el adaptador de 30 vías B40. Emplear imperativamente el útil CLIP, NXR o XRBAG en su 
función de test del funcionamiento del testigo en el cuadro de instrumentos a partir del cable gris número 1 
del adaptador.
Si se puede encender el testigo con el útil de diagnóstico, sustituir el calculador del airbag (consultar el 
capítulo "ayuda" para esta intervención).
Si es imposible pilotar el testigo, volver a realizar los controles descritos anteriormente.

Testigo encendido bajo después de 
contacto

Bloquear el calculador por el mando del útil de diagnóstico.
Desconectar el calculador del airbag y controlar la presencia en la base de los cinco peones que realizan la 
apertura de los shunts del conector.
Asegurar el aislamiento respecto a la masa de la unión entre el testigo y la vía 7 del conector de 30 vías.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto. 
Rehacer un control con el útil de diagnóstico y, en caso de ausencia de fallo, 
desbloquear el calculador.
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-11

Frontal

DF028
PRESENTE

CIRCUITO TESTIGO ESTADO AIRBAG DEL PASAJERO
CC.1 : Cortocircuito al 12 voltios
CO.0 : Circuito abierto o cortocircuito a masa

CONSIGNAS Particularidades: Nada que señalar.

CC.1 CONSIGNAS Nada que señalar.

Bloquear el calculador por el mando del útil de diagnóstico.
Verificar el estado de la lámpara del testigo.
Asegurar el aislamiento respecto al 12 voltios de la unión entre el testigo y la vía 24 del conector de 30 vías.

CO.0 CONSIGNAS Nada que señalar.

Testigo apagado bajo después de 
contacto

Bloquear el calculador por el mando del útil de diagnóstico.
Verificar el estado de la lámpara del testigo.
Asegurar la continuidad de la unión entre el testigo y la vía 24 del conector de 30 vías.
Asegurar la presencia de 12 voltios en el testigo.

Testigo encendido bajo después de 
contacto

Bloquear el calculador por el mando del útil de diagnóstico.
Desconectar el calculador del airbag y controlar la presencia en la base de los cinco peones que realizan la 
apertura de los shunts del conector.
Asegurar el aislamiento respecto a la masa de la unión entre el testigo y la vía 24 del conector de 30 vías.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto. 
Rehacer un control con el útil de diagnóstico y, en caso de ausencia de fallo, 
desbloquear el calculador.
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-12

Frontal

DF029
PRESENTE

CIRCUITO PRETENSOR CONDUCTOR
CC : Cortocircuito
CO : Circuito abierto
CC.1 : Cortocircuito al 12 voltios
CC.0 : Cortocircuito a masa

CONSIGNAS
Particularidades: No efectuar nunca medidas sobre las líneas de ignición con un 
aparato que no sea CLIP, NXR o XRBAG. 
Utilizar el adaptador de 30 vías B40 para intervenir en el conector del calculador.

CO - CC CONSIGNAS Nada que señalar.

Bloquear el calculador por el mando del útil de diagnóstico.
Cortar el contacto y verificar que el quemador del pretensor del conductor esté correctamente conectado.

Desconectar el quemador del pretensor del conductor y empalmar un quemador inerte al conector del 
quemador.
Poner el contacto y efectuar un control con el útil de diagnóstico.
Sustituir el pretensor del conductor si el fallo pasa a estar memorizado (el fallo ya no se declara presente).

Emplear imperativamente el útil CLIP, NXR o XRBAG para efectuar la medida de resistencia en el punto C1 
(conector del asiento) de la línea del pretensor del conductor.
Si el valor obtenido no es correcto, sustituir el cableado entre los puntos C1 y C3 (cableado del asiento).

Desconectar el conector del calculador y colocar el adaptador de 30 vías B40.
Emplear imperativamente el útil CLIP, NXR o XRBAG para efectuar la medida de resistencia en el cable 
identificado con la letra D del adaptador. Si el valor obtenido no es correcto, controlar las conexiones a la 
altura del conector de 30 vías (vías 1 y 2) y sustituir el cableado si es necesario.

Si los controles efectuados no han permitido evidenciar la presencia de un fallo, controlar en la base del 
calculador del airbag la presencia de los cinco peones de apertura de los shunts del conector de 30 vías.
Controlar el estado de las conexiones del calculador.
Controlar el estado del conector de 30 vías (sistema de bloqueo...).

TRAS LA 
REPARACIÓN

Conectar el calculador y el quemador del pretensor, después poner el contacto.
Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto. 
Rehacer un control con el útil de diagnóstico y, en caso de ausencia de fallo, 
desbloquear el calculador. 
Destruir el pretensor si ha habido sustitución (útil Ele. 1287).
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-13

Frontal

DF029
PRESENTE

CONTINUACIÓN

CC.1 - CC.0 CONSIGNAS Nada que señalar.

Bloquear el calculador por el mando del útil de diagnóstico.
Desconectar el quemador del pretensor del conductor y empalmar un quemador inerte al conector del 
quemador.
Poner el contacto y efectuar un control con el útil de diagnóstico.
Si el fallo pasa a estar memorizado (el fallo ya no se declara presente), controlar el estado del cableado del 
asiento.
Sustituir el pretensor del conductor si el cableado no está defectuoso.

Emplear imperativamente el útil CLIP, NXR o XRBAG para efectuar la medida de aislamiento apropiada al tipo 
de fallo en el punto C1 (conector del asiento) de la línea del pretensor del conductor.
Si el valor obtenido no es correcto, sustituir el cableado entre los puntos C1 y C3 (cableado del asiento).

Desconectar el conector del calculador y colocar el adaptador de 30 vías B40.
Emplear imperativamente el útil CLIP, NXR o XRBAG para efectuar la medida de aislamiento apropiada al tipo 
de fallo en el cable identificado con la letra D del adaptador.
Si el valor obtenido no es correcto, controlar las conexiones a la altura del conector de 30 vías (vías 1 y 2) y 
sustituir el cableado si es necesario.

Si los controles efectuados no han permitido evidenciar la presencia de un fallo en el circuito del pretensor del 
conductor, controlar en la base del calculador del airbag la presencia de los cinco peones de apertura de los 
shunts del conector de 30 vías.
Controlar el estado de las conexiones del calculador.
Controlar el estado del conector de 30 vías (sistema de bloqueo...).

TRAS LA 
REPARACIÓN

Conectar el calculador y el quemador del pretensor, después poner el contacto.
Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto. 
Rehacer un control con el útil de diagnóstico y, en caso de ausencia de fallo, 
desbloquear el calculador. 
Destruir el pretensor si ha habido sustitución (útil Ele. 1287).
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-14

Frontal

DF030
PRESENTE

CIRCUITO PRETENSOR PASAJERO
CC : Cortocircuito
CO : Circuito abierto
CC.1 : Cortocircuito al 12 voltios
CC.0 : Cortocircuito a masa

CONSIGNAS
Particularidades: No efectuar nunca medidas sobre las líneas de ignición con un 
aparato que no sea CLIP, NXR o XRBAG. 
Utilizar el adaptador de 30 vías B40 para intervenir en el conector del calculador.

CO - CC CONSIGNAS Nada que señalar.

Bloquear el calculador por el mando del útil de diagnóstico.
Cortar el contacto y verificar que el quemador del pretensor del pasajero esté correctamente conectado.

Desconectar el quemador del pretensor del pasajero y empalmar un quemador inerte al conector del 
quemador.
Poner el contacto y efectuar un control con el útil de diagnóstico.
Sustituir el pretensor del pasajero si el fallo pasa a estar memorizado (el fallo ya no se declara presente).

Emplear imperativamente el útil CLIP, NXR o XRBAG para efectuar la medida de resistencia en el punto C1 
(conector del asiento) de la línea del pretensor del pasajero.
Si el valor obtenido no es correcto, sustituir el cableado entre los puntos C1 y C3 (cableado del asiento).

Desconectar el conector del calculador y colocar el adaptador de 30 vías B40.
Emplear imperativamente el útil CLIP, NXR o XRBAG para efectuar la medida de resistencia en el cable 
identificado con la letra C del adaptador. Si el valor obtenido no es correcto, controlar las conexiones a la 
altura del conector de 30 vías (vías 3 y 4) y sustituir el cableado si es necesario.

Si los controles efectuados no han permitido evidenciar la presencia de un fallo, controlar en la base del 
calculador del airbag, la presencia de los cinco peones de apertura de los shunts del conector de 30 vías.
Controlar el estado de las conexiones del calculador.
Controlar el estado del conector de 30 vías (sistema de bloqueo...).

TRAS LA 
REPARACIÓN

Conectar el calculador y el quemador del pretensor, después poner el contacto.
Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto.
Rehacer un control con el útil de diagnóstico y, en caso de ausencia de fallo, 
desbloquear el calculador. 
Destruir el pretensor si ha habido sustitución (útil Ele. 1287).

AB8 x65exp 1.0



AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-15

Frontal

DF030
PRESENTE

CONTINUACIÓN

CC.1 - CC.0 CONSIGNAS Nada que señalar.

Bloquear el calculador por el mando del útil de diagnóstico.
Desconectar el quemador del pretensor del pasajero y empalmar un quemador inerte al conector del 
quemador.
Poner el contacto y efectuar un control con el útil de diagnóstico.
Si el fallo pasa a estar memorizado (el fallo ya no se declara presente), controlar el estado del cableado del 
asiento.
Sustituir el pretensor del pasajero si el cableado no está defectuoso.

Emplear imperativamente el útil CLIP, NXR o XRBAG para efectuar la medida de aislamiento apropiada al tipo 
de fallo en el punto C1 (conector del asiento) de la línea del pretensor del pasajero.
Si el valor obtenido no es correcto, sustituir el cableado entre los puntos C1 y C3 (cableado del asiento).

Desconectar el conector del calculador y colocar el adaptador de 30 vías B40.
Emplear imperativamente el útil CLIP, NXR o XRBAG para efectuar la medida de aislamiento apropiada al tipo 
de fallo en el cable identificado con la letra C del adaptador.
Si el valor obtenido no es correcto, controlar las conexiones a la altura del conector de 30 vías (vías 3 y 4) y 
sustituir el cableado si es necesario.

Si los controles efectuados no han permitido evidenciar la presencia de un fallo en el circuito del pretensor del 
pasajero, controlar en la base del calculador del airbag la presencia de los cinco peones de apertura de los 
shunts del conector de 30 vías.
Controlar el estado de las conexiones del calculador.
Controlar el estado del conector de 30 vías (sistema de bloqueo...).

TRAS LA 
REPARACIÓN

Conectar el calculador y el quemador del pretensor, después poner el contacto.
Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto. 
Rehacer un control con el útil de diagnóstico y, en caso de ausencia de fallo, 
desbloquear el calculador. 
Destruir el pretensor si ha habido sustitución (útil Ele. 1287).
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-16

Frontal

DF034
PRESENTE

CALCULADOR BLOQUEADO

CONSIGNAS Particularidades: Nada que señalar.

Este fallo permite visualizar el estado bloqueado del calculador.
Cuando está presente, todas las líneas de ignición están inhibidas, impidiendo el activado de los airbags y de 
los pretensores de los cinturones de seguridad.
Este fallo está normalmente presente en 2 casos:

– El calculador es nuevo (se vende bloqueado).
– El mando de bloqueo del calculador con el útil de diagnóstico ha sido utilizado durante una 

intervención en el vehículo.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto. 
Rehacer un control con el útil de diagnóstico y, en caso de ausencia de fallo, 
desbloquear el calculador.
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-17

Frontal

DF035
PRESENTE

BORRADO FALLOS MEMORIZADOS BLOQUEADOS

CONSIGNAS Particularidades: Nada que señalar.

Este fallo está normalmente presente tras un choque en presencia de averías memorizadas.
Este bloqueo permite impedir el borrado involuntario del registro de los contextos de los choques que han 
originado una activación (los contextos se borran mediante el mando de borrado de la memoria de fallo).
Estos contextos se explotarán posteriormente para simplificar la reparación de los vehículos accidentados y 
también para eventuales necesidades de inspección.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto. 
Rehacer un control con el útil de diagnóstico.
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-18

Frontal

DF045
PRESENTE

CONFIGURACIÓN AIRBAG FRONTAL DEL CONDUCTOR

CONSIGNAS Particularidades: Nada que señalar.

La presencia de este fallo corresponde a una incoherencia entre la configuración del calculador y el 
equipamiento del vehículo, detectada por el calculador.
El vehículo debe estar equipado de líneas de ignición no declaradas en la configuración del calculador, en 
particular la línea de ignición del airbag frontal del conductor.
Modificar la configuración del calculador por el mando "Configuración de los elementos del sistema" del útil 
de diagnóstico.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto. 
Rehacer un control con el útil de diagnóstico.

AB8 x65exp 1.0



AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-19

Frontal

DF046
PRESENTE

CONFIGURACIÓN AIRBAG FRONTAL DEL PASAJERO

CONSIGNAS Particularidades: Nada que señalar.

La presencia de este fallo corresponde a una incoherencia entre la configuración del calculador y el 
equipamiento del vehículo, detectada por el calculador.
El vehículo debe estar equipado de líneas de ignición no declaradas en la configuración del calculador, en 
particular la línea de ignición del airbag frontal del pasajero.
Modificar la configuración del calculador por el mando "Configuración de los elementos del sistema" del útil 
de diagnóstico.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto.
Rehacer un control con el útil de diagnóstico.
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-20

Frontal

DF047
PRESENTE

CONFIGURACIÓN PRETENSOR CONDUCTOR

CONSIGNAS Particularidades: Nada que señalar.

La presencia de este fallo corresponde a una incoherencia entre la configuración del calculador y el 
equipamiento del vehículo, detectada por el calculador.
El vehículo debe estar equipado de líneas de ignición no declaradas en la configuración del calculador, en 
particular la línea de ignición del pretensor del conductor.
Modificar la configuración del calculador por el mando "Configuración de los elementos del sistema" del útil 
de diagnóstico.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto. 
Rehacer un control con el útil de diagnóstico.

AB8 x65exp 1.0



AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-21

Frontal

DF048
PRESENTE

CONFIGURACIÓN PRETENSOR PASAJERO

CONSIGNAS Particularidades: Nada que señalar.

La presencia de este fallo corresponde a una incoherencia entre la configuración del calculador y el 
equipamiento del vehículo, detectada por el calculador.
El vehículo debe estar equipado de líneas de ignición no declaradas en la configuración del calculador, en 
particular la línea de ignición del pretensor del pasajero.
Modificar la configuración del calculador por el mando "Configuración de los elementos del sistema" del útil 
de diagnóstico.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto.
Rehacer un control con el útil de diagnóstico.
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-22

Frontal

DF091
PRESENTE

CIRCUITO INTERRUPTOR DE BLOQUEO AIRBAG
CO.1 : Circuito abierto o cortocircuito al + 12 voltios
CC.0 : Cortocircuito a masa
1.DEF : Detección señal fuera de límite bajo o alto

CONSIGNAS Particularidades: bloquear el calculador por el mando del útil de diagnóstico.

CO.1 - CC.0 - 1.DEF CONSIGNAS Nada que señalar.

Controlar el estado de las conexiones del calculador.
Controlar el estado del conector de 30 vías (sistema de bloqueo, conexiones...).
Verificar que el interruptor de bloqueo esté correctamente conectado y controlar sus conexiones.
Asegurar la continuidad y el aislamiento de las uniones entre:

conector del calculador vía   8 vía 6 conector del interruptor de bloqueo
conector del calculador vía 15 vía 3 conector del interruptor de bloqueo

Sustituir el interruptor de bloqueo si el fallo persiste.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Conectar el calculador y el interruptor de bloqueo, después poner el contacto.
Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto. 
Rehacer un control con el útil de diagnóstico y, en caso de ausencia de fallo, 
desbloquear el calculador.
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-23

Frontal

DF193
PRESENTE

CAMBIO ESTADO BLOQUEADO AIRBAG DEL PASAJERO

CONSIGNAS

Particularidades: el usuario del vehículo dispone de 10 segundos tras la puesta del 
+ después de contacto para inhibir el airbag del pasajero con la llave. Pasado este 
tiempo, el calculador memoriza este fallo y enciende el testigo en el cuadro de 
instrumentos. Cortar y volver a poner el contacto inhiben este fallo.

Colocar el interruptor de bloqueo en la posición deseada, cortar el contacto y esperar algunos segundos.
Poner el contacto y borrar la memoria del calculador.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto. 
Rehacer un control con el útil de diagnóstico y, en caso de ausencia de fallo, 
desbloquear el calculador.
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-24

Frontal

DF214
PRESENTE

CONFIGURACIÓN INTERRUPTOR DE BLOQUEO DEL AIRBAG

CONSIGNAS Particularidades: Nada que señalar.

La presencia de este fallo corresponde a una incoherencia entre la configuración del calculador y el 
equipamiento del vehículo, detectada por el calculador.
El vehículo debe estar equipado de líneas de ignición no declaradas en la configuración del calculador, en 
particular la línea de ignición del pretensor del pasajero.
Modificar la configuración del calculador por el mando "Configuración de los elementos del sistema" del útil 
de diagnóstico.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto. 
Rehacer un control con el útil de diagnóstico y, en caso de ausencia de fallo, 
desbloquear el calculador.
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Control de conformidad 88C

88C-25

Frontal Diagnóstico - Control de conformidad

CONSIGNAS
Efectuar este control de conformidad sólo tras un control completo con el útil de 
diagnóstico.

Orden Función
Parámetro o estado

Control o acción
Visualización 

y Observaciones
Diagnóstico

1
Conformidad 

calculador

PR002: tipo de vehículo Clio II: 06 

Sustituir el calculador si no 
es el adecuado

Sin

2
Configuración 
del calculador

Pretensor del conductor
Pretensor del pasajero

Airbag frontal del conductor
Airbag frontal del pasajero

Asegurarse de que la 
configuración del calculador 

corresponde al 
equipamiento del vehículo

Sin

3

Funcionamiento 
del testigo

Control 
inicialización 

calculador

Puesta del contacto
Encendido 3 segundos del 
testigo de alerta al poner el 

contacto
Sin
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Ayuda 88C

88C-26

Frontal Diagnóstico - Ayuda

Sustitución del calculador del airbag

Los calculadores del airbag se venden bloqueados para evitar los riesgos de activado intempestivo (todas las líneas 
de ignición están inhibidas). Este modo "bloqueado" es señalado por el encendido del testigo en el cuadro de 
instrumentos. Al sustituir un calculador del airbag, seguir el proceso siguiente:
– Asegurarse de que el contacto esté cortado.
– Sustituir el calculador.
– Efectuar un control con el útil de diagnóstico.
– Modificar, si es necesario, la configuración del calculador por el mando "configuración calculador".
– Desbloquear el calculador solamente en caso de ausencia de fallo declarada con el útil de diagnóstico.

AFECTACIONES DE LAS 30 VÍAS DEL CALCULADOR:

1 Pretensor del conductor (+)
2 Pretensor del conductor (-)
3 Pretensor del pasajero (+)
4 Pretensor del pasajero (-)
5 + Después de contacto
6 Masa
7 Testigo de fallo airbag
8 Interruptor bloqueado airbag (+)
9 Línea K diagnóstico
10 Airbag frontal del conductor (+)
11 Airbag frontal del conductor (-)
12 No utilizada
13 Airbag frontal del pasajero (+)
14 Airbag frontal del pasajero (-)
15 interruptor bloqueado airbag (-)

20 Masa

23 Línea L diagnóstico
24 Testigo estado airbag del 

pasajero

27 Salida información de choque

30 No utilizada
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

           Diagnóstico - Árbol de localización de averías 88C

88C-27

Frontal           Diagnóstico - Árbol de localización de averías

ALP 1 AUSENCIA DE DIÁLOGO CON EL CALCULADOR DEL AIRBAG

CONSIGNAS Particularidades: Nada que señalar.

Asegurarse de que el útil de diagnóstico no sea la causa del fallo tratando de comunicar con un calculador en 
otro vehículo. Si el útil no es la causa y el diálogo no se establece con ningún otro calculador de un mismo 
vehículo, puede que un calculador defectuoso perturbe las líneas de diagnóstico K y L.
Proceder por desconexiones sucesivas para localizar este calculador.
Verificar la tensión de la batería y efectuar las intervenciones necesarias para obtener una tensión 
conforme(10,5 voltios < U batería < 16 voltios).

Verificar la presencia y el estado del fusible de alimentación del calculador del airbag.
Verificar la conexión del conector del calculador y el estado de sus conexiones.
Verificar que el calculador está correctamente alimentado:

– Desconectar el calculador del airbag y utilizar el adaptador B50 para intervenir en el conector del 
calculador.

– Controlar y asegurar la presencia del +después de contacto entre los bornes identificados como 
masa y +después de contacto.

Verificar que la toma de diagnóstico está correctamente alimentada:
– + antes de contacto en la vía 16.
– Masa en la vía 5.

Verificar la continuidad y el aislamiento de las líneas de la unión toma de diagnóstico / calculador del airbag:
– Entre el borne identificado con la letra L y la vía 15 de la toma de diagnóstico.
– Entre el borne identificado con la letra K y la Vía 7 de la toma de diagnóstico.

Si el diálogo sigue sin establecerse tras estos diferentes controles, sustituir el calculador del airbag (consultar 
el capítulo "ayuda" para esta intervención).

TRAS LA 
REPARACIÓN

Una vez establecida la comunicación, tratar los fallos eventualmente declarados.
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Preliminar 88CLateral Diagnóstico - Preliminar

DIAGNÓSTICO - FICHA CONFIGURACIÓN SISTEMA

Pretensores, Airbags frontales y laterales

Las conexiones son idénticas para los pretensores y para los airbags laterales de los dos asientos.

Valor correcto de aislamiento: visualización ≥ 100.h ó 9999 intermitente.

A
B
C
D
E
G 
H 

Caja centralizada
Asiento del conductor
Asiento del pasajero
Pretensor
Quemador airbag del conductor
Quemador airbag del pasajero
Quemador airbag lateral

CT
A1
A2
A3
B1
B2

Contactor giratorio
+ 12 voltios
Testigo
Masa

Líneas de diagnóstico

Airbags FRONTALES

Punto de medida Valor correcto

Conductor C0, C2 y C4 2,1 a 7 Ω

Pasajero C0 y C4 1,3 a 4,5 Ω

Airbags LATERALES Y PRETENSORES

Punto de medida Valor correcto

C0, C1 y C3 1,3 a 4,5 Ω
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-29

Lateral Diagnóstico - Interpretación de los fallos

DF001
PRESENTE

O
MEMORIZADO

CALCULADOR

CONSIGNAS Particularidades: Nada que señalar.

Sustituir el calculador del airbag (consultar el capítulo "ayuda"  para esta intervención).

TRAS LA 
REPARACIÓN

Sin.
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-30

Lateral

DF002
PRESENTE

TENSIÓN DE ALIMENTACIÓN CALCULADOR
1.DEF : Demasiados microcortes
2.DEF : Tensión de alimentación muy baja
3.DEF : Tensión de alimentación muy alta

CONSIGNAS
Particularidades: utilizar el adaptador B50 para intervenir en el conector del 
calculador.

1.DEF CONSIGNAS Nada que señalar.

Para un fallo de micro-corte, controlar las líneas de alimentación del calculador:
– Estado de las conexiones a la altura del calculador.
– Estado de las masas del calculador (vías 6 y 30 del conector de 50 vías hacia la masa del pie delantero 

derecho).
– Estado / posición del fusible.
– Estado y apriete de los terminales de la batería.

2.DEF - 3.DEF CONSIGNAS Nada que señalar.

Efectuar las intervenciones necesarias para obtener una tensión correcta de alimentación del calculador: 
9 voltios ±±±± 0,1 < tensión correcta < 18 voltios ±±±± 0,1.
– Control de la carga de la batería.
– Control del Circuito de carga.
– Control del apriete y del estado de los terminales de la batería.
– Controlar la masa del calculador.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Borrar la memoria del calculador.
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-31

Lateral

DF003
PRESENTE

CIRCUITO AIRBAG FRONTAL DEL CONDUCTOR
CC : Cortocircuito
CO : Circuito abierto
CC.1 : Cortocircuito al 12 voltios
CC.0 : Cortocircuito a masa

CONSIGNAS
Particularidades: No efectuar nunca medidas sobre las líneas de ignición con un 
aparato que no sea CLIP, NXR o XRBAG. 
Utilizar el adaptador de 50 vías B50 para intervenir en el conector del calculador.

CO - CC CONSIGNAS Nada que señalar.

Bloquear el calculador por el mando del útil de diagnóstico.
Cortar el contacto y quitar los dos tornillos de fijación del cojín del volante.
Verificar que esté correctamente conectado.

Desconectar el cojín del volante y empalmar un quemador inerte al conector del quemador.
Poner el contacto y efectuar un control con el útil de diagnóstico.
Sustituir el cojín del airbag si el fallo pasa a estar memorizado (el fallo ya no se declara presente).

Con el contacto cortado, desconectar y después conectar el conector del contactor giratorio bajo el volante.
Intervenir en las conexiones si el fallo pasa a ser simplemente memorizado (fallo ya no se declara presente).

Emplear imperativamente el útil CLIP, NXR o XRBAG para efectuar la medida de resistencia en el Punto C2 
del circuito del airbag del conductor.
Si el valor obtenido no es correcto, sustituir el contactor giratorio bajo el volante.

Conectar el contactor giratorio bajo el volante, desconectar el conector del calculador y colocar el adaptador 
de 50 vías B50.
Emplear imperativamente el útil CLIP, NXR o XRBAG para efectuar la medida de resistencia en el cable 
identificado con la letra C del adaptador.
Si el valor obtenido no es correcto, controlar las conexiones a la altura del conector de 50 vías (vías 10 y 11) 
y sustituir el cableado si es necesario.

Si los controles efectuados no han permitido evidenciar la presencia de un fallo, controlar en la base del 
calculador del airbag la presencia de los siete peones de apertura de los shunts del conector de 50 vías.
Controlar el estado de las conexiones del calculador.
Controlar el estado del conector de 50 vías (sistema de bloqueo...).

TRAS LA 
REPARACIÓN

Conectar el calculador y el quemador del cojín del airbag y después poner el contacto.
Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto. 
Rehacer un control con el útil de diagnóstico y, en caso de ausencia de fallo, 
desbloquear el calculador. 
Destruir el cojín del airbag si ha habido sustitución (útil Ele. 1287).
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-32

Lateral

DF003
PRESENTE

CONTINUACIÓN

CC.1 - CC.0 CONSIGNAS Nada que señalar.

Bloquear el calculador por el mando del útil de diagnóstico.
Cortar el contacto y quitar los dos tornillos de fijación del cojín del volante.
Verificar el estado del cable de ignición.

Emplear imperativamente el útil CLIP, NXR o XRBAG para efectuar la medida de aislamiento apropiada al tipo 
de fallo en el punto C2 del circuito del airbag frontal del conductor.
Si el valor obtenido no es correcto, sustituir el contactor giratorio bajo el volante.

Conectar el contactor giratorio bajo el volante, desconectar el conector del calculador y colocar el adaptador 
de 50 vías B50.
Emplear imperativamente el útil CLIP, NXR o XRBAG para efectuar la medida de aislamiento apropiada al tipo 
de fallo en el cable identificado con la letra C del adaptador.
Si el valor obtenido no es correcto, controlar las conexiones a la altura del conector de 50 vías (vías 10 y 11) 
y sustituir el cableado si es necesario.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Conectar el calculador y el quemador del cojín del airbag y después poner el contacto.
Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto.
Rehacer un control con el útil de diagnóstico y, en caso de ausencia de fallo, 
desbloquear el calculador.
Destruir el cojín del airbag si ha habido sustitución (útil Ele. 1287).
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-33

Lateral

DF004
PRESENTE

Circuito AIRBAG FRONTAL DEL PASAJERO
CC : Cortocircuito
CO : Circuito abierto
CC.1 : Cortocircuito al 12 voltios
CC.0 : Cortocircuito a masa

CONSIGNAS
Particularidades: No efectuar nunca medidas sobre las líneas de ignición con un 
aparato que no sea CLIP, NXR o XRBAG. 
Utilizar el adaptador de 50 vías B50 para intervenir en el conector del calculador.

CO - CC CONSIGNAS Nada que señalar.

Bloquear el calculador por el mando del útil de diagnóstico.
Cortar el contacto, desconectar el conector del calculador y poner el adaptador de 50 vías B50.
Emplear imperativamente el útil CLIP, NXR o XRBAG para efectuar la medida de resistencia en el cable 
identificado con la letra D del adaptador.
¿Es correcto el valor obtenido?

SÍ
Si el valor obtenido es correcto a la altura del cable D del adaptador, controlar en la 
base del calculador del airbag la presencia de los siete peones de apertura de los 
shunts del conector de 50 vías.
Controlar el estado de las conexiones del calculador.
Controlar el estado del conector de 50 vías (sistema de bloqueo, conexiones...).

Si el valor obtenido no es correcto a la altura del cable D del adaptador, controlar 
las conexiones a la altura del conector de 50 vías (vías 13 y 14).

Si el valor sigue siendo defectuoso, cortar el contacto y extraer la visera del tablero 
de bordo para acceder al cableado del módulo Airbag del pasajero. Desconectar el 
quemador del módulo del airbag del pasajero, empalmar un quemador inerte al 
conector del quemador y después rehacer la medida de resistencia en el cable 
identificado con la letra D del adaptador.
Si el valor obtenido es correcto, sustituir el módulo del airbag del pasajero.
Si el valor obtenido sigue siendo incorrecto, sustituir el cableado del airbag.

NO

TRAS LA 
REPARACIÓN

Conectar el calculador y el quemador del módulo del airbag del pasajero, después 
poner el contacto. 
Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto. 
Rehacer un control con el útil de diagnóstico y, en caso de ausencia de fallo, 
desbloquear el calculador. 
Destruir el módulo del airbag del pasajero si ha habido sustitución (útil Ele. 1287).
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-34

Lateral

DF004
PRESENTE

CONTINUACIÓN

CC.1 - CC.0 CONSIGNAS Nada que señalar.

Bloquear el calculador por el mando del útil de diagnóstico.
Cortar el contacto, desconectar el conector del calculador y poner el adaptador de 50 vías B50.
Emplear imperativamente el útil CLIP, NXR o XRBAG para efectuar la medida de aislamiento apropiada al tipo 
de fallo declarado con el útil de diagnóstico en el cable identificado con la marca D del adaptador.
¿Es correcto el valor obtenido?

SÍ Controlar el estado de las conexiones a la altura del conector de 50 vías del 
calculador (vías 13 y 14).

Controlar el estado de las conexiones a la altura del conector de 50 vías del 
calculador (vías 13 y 14).

Si el valor sigue siendo defectuoso, sustituir el cableado del airbag.

NO

TRAS LA 
REPARACIÓN

Conectar el calculador y el quemador del módulo del airbag del pasajero, después 
poner el contacto.
Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto. 
Rehacer un control con el útil de diagnóstico y, en caso de ausencia de fallo, 
desbloquear el calculador. 
Destruir el módulo del airbag del pasajero si ha habido sustitución (útil Ele. 1287).
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-35

Lateral

DF008
PRESENTE

Circuito AIRBAG LATERAL CONDUCTOR
CC : Cortocircuito
CO : Circuito abierto
CC.1 : Cortocircuito al 12 voltios
CC.0 : Cortocircuito a masa

CONSIGNAS
Particularidades: No efectuar nunca medidas sobre las líneas de ignición con un 
aparato que no sea CLIP, NXR o XRBAG.
Utilizar el adaptador de 50 vías B50 para intervenir en el conector del calculador.

CO - CC CONSIGNAS Nada que señalar.

Bloquear el calculador por el mando del útil de diagnóstico.
Emplear imperativamente el útil CLIP, NXR o XRBAG para efectuar la medida de resistencia en el punto C1 
(conector del asiento) de la línea del módulo del airbag lateral del conductor.
¿Es correcto el valor obtenido?

SÍ Controlar las conexiones a la altura del conector del asiento (punto C1).
Controlar visualmente el cableado del asiento. Volver a conectar el punto C1.

Desconectar el conector del calculador y colocar el adaptador de 50 vías B50.
Emplear imperativamente el útil CLIP, NXR o XRBAG para efectuar la medida de 
resistencia en el cable identificado con la letra E del adaptador.
– Si el valor obtenido no es correcto, controlar las conexiones a la altura del 

conector de 50 vías (vías 16 y 17) y sustituir el cableado si es necesario.
– Si el valor obtenido es correcto a la altura del cable E del adaptador, controlar en 

la base del calculador, la presencia de los siete peones de apertura de los shunts 
del conector de 50 vías.

Controlar el estado de las conexiones del calculador.
Controlar el estado del conector de 50 vías (sistema de bloqueo, conexiones...).

Controlar las conexiones a la altura del conector del asiento.
Desvestir el asiento del conductor y verificar que el quemador del módulo del airbag 
lateral esté correctamente conectado.

Desconectar el quemador del módulo del airbag lateral del conductor, empalmar un 
quemador inerte al conector del quemador y rehacer la medida de resistencia en el 
punto C1.
– Si el valor obtenido es correcto, sustituir el módulo del airbag lateral del conductor.
– Si el valor obtenido sigue siendo incorrecto, sustituir el cableado entre los 

puntos C1 y C3 (cableado del asiento).

NO

TRAS LA 
REPARACIÓN

Conectar el calculador y el quemador del módulo airbag lateral del conductor y 
después poner el contacto. 
Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto. 
Rehacer un control con el útil de diagnóstico y, en caso de ausencia de fallo, 
desbloquear el calculador. 
Destruir el módulo airbag lateral si ha habido sustitución (útil Ele. 1287).
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-36

Lateral

DF008
PRESENTE

CONTINUACIÓN

CC.1 - CC.0 CONSIGNAS Nada que señalar.

Bloquear el calculador por el mando del útil de diagnóstico.
Emplear imperativamente el útil CLIP, NXR o XRBAG para efectuar la medida de aislamiento apropiada al tipo 
de fallo en el punto C1 (conector del asiento) de la línea del módulo del airbag lateral del conductor.
¿Es correcto el valor obtenido?

SÍ Controlar las conexiones a la altura del conector del asiento (punto C1).
Controlar visualmente el cableado del asiento. Volver a conectar el punto C1.

Desconectar el conector del calculador y colocar el adaptador de 50 vías B50.
Emplear imperativamente el útil CLIP, NXR o XRBAG para efectuar la medida de 
aislamiento apropiada al tipo de fallo en el cable identificado con la letra E del 
adaptador.
Si el valor obtenido no es correcto, controlar las conexiones a la altura del conector 
de 50 vías (vías 16 y 17) y sustituir el cableado si es necesario.

Controlar las conexiones a la altura del conector del asiento.
Sustituir el cableado entre los puntos C1 y C3 (cableado del asiento).

NO

TRAS LA 
REPARACIÓN

Conectar el calculador y el quemador del módulo airbag lateral del conductor y 
después poner el contacto. 
Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto. 
Rehacer un control con el útil de diagnóstico y, en caso de ausencia de fallo, 
desbloquear el calculador. 
Destruir el módulo airbag lateral si ha habido sustitución (útil Ele. 1287).
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-37

Lateral

DF009
PRESENTE

Circuito AIRBAG LATERAL PASAJERO
CC : Cortocircuito
CO : Circuito abierto
CC.1 : Cortocircuito al 12 voltios
CC.0 : Cortocircuito a masa

CONSIGNAS
Particularidades: No efectuar nunca medidas sobre las líneas de ignición con un 
aparato que no sea CLIP, NXR o XRBAG. 
Utilizar el adaptador de 50 vías B50 para intervenir en el conector del calculador.

CO - CC CONSIGNAS Nada que señalar.

Bloquear el calculador por el mando del útil de diagnóstico.
Emplear imperativamente el útil CLIP, NXR o XRBAG para efectuar la medida de resistencia en el punto C1 
(conector del asiento) de la línea del módulo del airbag lateral del pasajero.
¿Es correcto el valor obtenido?

SÍ
Controlar las conexiones a la altura del conector del asiento (punto C1).
Controlar visualmente el cableado del asiento. Volver a conectar el punto C1.

Desconectar el conector del calculador y colocar el adaptador de 50 vías B50.
Emplear imperativamente el útil CLIP, NXR o XRBAG para efectuar la medida de 
resistencia en el cable identificado con la letra F del adaptador.
– Si el valor obtenido no es correcto, controlar las conexiones a la altura del 

conector de 50 vías (vías 18 y 19) y sustituir el cableado si es necesario.
– Si el valor obtenido es correcto a la altura del cable F del adaptador, controlar en 

la base del calculador la presencia de los siete peones de apertura de los shunts 
del conector de 50 vías.

Controlar el estado de las conexiones del calculador.
Controlar el estado del conector de 50 vías (sistema de bloqueo, conexiones...).

Controlar las conexiones a la altura del conector del asiento.
Desvestir el asiento del pasajero y verificar que el quemador del módulo del airbag 
lateral esté correctamente conectado.

Desconectar el quemador del módulo del airbag lateral del pasajero, empalmar un 
quemador inerte al conector del quemador y rehacer la medida de resistencia en el 
punto C1.
– Si el valor obtenido es correcto, sustituir el módulo del airbag lateral del pasajero.
– Si el valor obtenido sigue siendo incorrecto, sustituir el cableado entre los 

puntos C1 y C3 (cableado del asiento).

NO

TRAS LA 
REPARACIÓN

Conectar el calculador y el quemador del módulo del airbag lateral del pasajero y 
después poner el contacto.
Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto. 
Rehacer un control con el útil de diagnóstico y, en caso de ausencia de fallo, 
desbloquear el calculador.
Destruir el módulo airbag lateral si ha habido sustitución (útil Ele. 1287).
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-38

Lateral

DF009
PRESENTE

CONTINUACIÓN

CC.1 - CC.0 CONSIGNAS Nada que señalar.

Bloquear el calculador por el mando del útil de diagnóstico.
Emplear imperativamente el útil CLIP, NXR o XRBAG para efectuar la medida de aislamiento apropiada al tipo 
de fallo en el punto C1 (conector del asiento) de la línea del módulo del airbag lateral del pasajero.
¿Es correcto el valor obtenido?

SÍ Controlar las conexiones a la altura del conector del asiento (punto C1).
Controlar visualmente el cableado del asiento. Volver a conectar el punto C1.

Desconectar el conector del calculador y colocar el adaptador de 50 vías B50.
Emplear imperativamente el útil CLIP, NXR o XRBAG para efectuar la medida de 
aislamiento apropiada al tipo de fallo en el cable identificado con la letra F del 
adaptador.
Si el valor obtenido no es correcto, controlar las conexiones a la altura del conector 
de 50 vías (vías 18 y 19) y sustituir el cableado si es necesario.

Controlar las conexiones a la altura del conector del asiento.
Sustituir el cableado entre los puntos C1 y C3 (cableado del asiento).

NO

TRAS LA 
REPARACIÓN

Conectar el calculador y el quemador del módulo del airbag lateral del pasajero y 
después poner el contacto. 
Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto. 
Rehacer un control con el útil de diagnóstico y, en caso de ausencia de fallo, 
desbloquear el calculador.
Destruir el módulo airbag lateral si ha habido sustitución (útil Ele. 1287).
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-39

Lateral

DF010
PRESENTE

CIRCUITO TESTIGO FALLO AIRBAG
CC.1 : Cortocircuito al + 12 voltios
CO.0 : Circuito abierto o cortocircuito a masa

CONSIGNAS
Particularidades: No efectuar nunca medidas sobre las líneas de ignición con un 
aparato que no sea CLIP, NXR o XRBAG. 
Utilizar el adaptador de 50 vías B50 para intervenir en el conector del calculador.

CC.1 CONSIGNAS Nada que señalar.

Bloquear el calculador por el mando del útil de diagnóstico.
Verificar el estado de la lámpara del testigo.
Asegurar el aislamiento respecto al 12 voltios de la unión entre el testigo y la vía 7 del conector de 50 vías.

CO.0 CONSIGNAS Nada que señalar.

Testigo apagado bajo después de 
contacto

Bloquear el calculador por el mando del útil de diagnóstico.
Verificar el estado de la lámpara del testigo.
Asegurar la continuidad de la unión entre el testigo y la vía 7 del conector de 50 vías.
Asegurar la presencia del + 12 voltios en el testigo.
Si los controles efectuados no han permitido evidenciar la presencia de un fallo, desconectar el conector del 
calculador y colocar el adaptador de 50 vías B50. Emplear imperativamente el útil CLIP, NXR o XRBAG en 
su función de test del funcionamiento del testigo en el cuadro de instrumentos a partir del cable gris número 2 
del adaptador.
Si se puede encender el testigo con el útil, sustituir el calculador del airbag (consultar el capítulo "ayuda" para 
esta intervención).
Si es imposible pilotar el testigo, volver a realizar los controles descritos anteriormente.

Testigo encendido bajo después de 
contacto

Bloquear el calculador por el mando del útil de diagnóstico.
Desconectar el calculador del airbag y controlar la presencia en la base de los siete peones que realizan la 
apertura de los shunts del conector.
Asegurar el aislamiento respecto a la masa de la unión entre el testigo y la vía 7 del conector de 50 vías.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto. 
Rehacer un control con el útil de diagnóstico y, en caso de ausencia de fallo, 
desbloquear el calculador.
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-40

Lateral

DF028
PRESENTE

CIRCUITO TESTIGO ESTADO AIRBAG DEL PASAJERO
CC.1 : Cortocircuito al 12 voltios
CO.0 : Circuito abierto o cortocircuito a masa

CONSIGNAS Particularidades: Nada que señalar.

CC.1 CONSIGNAS Nada que señalar.

Bloquear el calculador por el mando del útil de diagnóstico.
Verificar el estado de la lámpara del testigo.
Asegurar el aislamiento respecto al 12 voltios de la unión entre el testigo y la vía 24 del conector 50 vías.

CO.0 CONSIGNAS Nada que señalar.

Testigo apagado bajo después de 
contacto

Bloquear el calculador por el mando del útil de diagnóstico.
Verificar el estado de la lámpara del testigo.
Asegurar la continuidad de la unión entre el testigo y la vía del conector de 50 vías.
Asegurar la presencia de 12 voltios en el testigo.

Testigo encendido bajo después de 
contacto

Bloquear el calculador por el mando del útil de diagnóstico.
Desconectar el calculador del airbag y controlar la presencia en la base de los siete peones que realizan la 
apertura de los shunts del conector.
Asegurar el aislamiento respecto a la masa de la unión entre el testigo y la vía 24 del conector de 50 vías.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto. 
Rehacer un control con el útil de diagnóstico y, en caso de ausencia de fallo, 
desbloquear el calculador.
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-41

Lateral

DF029
PRESENTE

CIRCUITO PRETENSOR CONDUCTOR
CC : Cortocircuito
CO : Circuito abierto
CC.1 : Cortocircuito al 12 voltios
CC.0 : Cortocircuito a masa

CONSIGNAS
Particularidades: No efectuar nunca medidas sobre las líneas de ignición con un 
aparato que no sea CLIP, NXR o XRBAG. 
Utilizar el adaptador de 50 vías B50 para intervenir en el conector del calculador.

CC.1 CONSIGNAS Nada que señalar.

Bloquear el calculador por el mando del útil de diagnóstico.
Cortar el contacto y verificar que el quemador del pretensor del conductor esté correctamente conectado.

Desconectar el quemador del pretensor del conductor y empalmar un quemador inerte al conector del 
quemador.
Poner el contacto y efectuar un control con el útil de diagnóstico.
Sustituir el pretensor del conductor si el fallo pasa a estar memorizado (el fallo ya no se declara presente).

Emplear imperativamente el útil CLIP, NXR o XRBAG para efectuar la medida de resistencia en el punto C1 
(conector del asiento) de la línea del pretensor del conductor.
Si el valor obtenido no es correcto, sustituir el cableado entre los puntos C1 y C3 (cableado del asiento).

Desconectar el conector del calculador y colocar el adaptador de 50 vías B50.
Emplear imperativamente el útil CLIP, NXR o XRBAG para efectuar la medida de resistencia en el cable 
identificado con la letra A del adaptador. Si el valor obtenido no es correcto, controlar las conexiones a la 
altura del conector de 50 vías (vías 1 y 2) y sustituir el cableado si es necesario.

Si los controles efectuados no han permitido evidenciar la presencia de un fallo, controlar en la base del 
calculador del airbag la presencia de los siete peones de apertura de los shunts del conector de 50 vías.
Controlar el estado de las conexiones del calculador.
Controlar el estado del conector de 50 vías (sistema de bloqueo...).

TRAS LA 
REPARACIÓN

Conectar el calculador y el quemador del pretensor, después poner el contacto.
Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto. 
Rehacer un control con el útil de diagnóstico y, en caso de ausencia de fallo, 
desbloquear el calculador. 
Destruir el pretensor si ha habido sustitución (útil Ele. 1287).
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-42

Lateral

DF029
PRESENTE

CONTINUACIÓN

CC.1 - CC.0 CONSIGNAS Nada que señalar.

Bloquear el calculador por el mando del útil de diagnóstico.
Desconectar el quemador del pretensor del conductor y empalmar un quemador inerte al conector del 
quemador.
Poner el contacto y efectuar un control con el útil de diagnóstico.
Si el fallo pasa a estar memorizado (el fallo ya no se declara presente), controlar el estado del cableado del 
asiento.
Sustituir el pretensor del conductor si el cableado no está defectuoso.

Emplear imperativamente el útil CLIP, NXR o XRBAG para efectuar la medida de aislamiento apropiada al tipo 
de fallo en el punto C1 (conector del asiento) de la línea del pretensor del conductor.
Si el valor obtenido no es correcto, sustituir el cableado entre los puntos C1 y C3 (cableado del asiento).

Desconectar el conector del calculador y colocar el adaptador de 50 vías B50.
Emplear imperativamente el útil CLIP, NXR o XRBAG para efectuar la medida de aislamiento apropiada al tipo 
de fallo en el cable identificado con la letra Adel adaptador.
Si el valor obtenido no es correcto, controlar las conexiones a la altura del conector de 50 vías (vías 1 y 2) y 
sustituir el cableado si es necesario.

Si los controles efectuados no han permitido evidenciar la presencia de un fallo en el circuito del pretensor del 
conductor, controlar en la base del calculador del airbag la presencia de los siete peones de apertura de los 
shunts del conector de 50 vías.
Controlar el estado de las conexiones del calculador.
Controlar el estado del conector de 50 vías (sistema de bloqueo...).

TRAS LA 
REPARACIÓN

Conectar el calculador y el quemador del pretensor, después poner el contacto.
Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto.
Rehacer un control con el útil de diagnóstico y, en caso de ausencia de fallo, 
desbloquear el calculador.
Destruir el pretensor si ha habido sustitución (útil Ele. 1287).
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-43

Lateral

DF030
PRESENTE

CIRCUITO PRETENSOR PASAJERO
CC : Cortocircuito
CO : Circuito abierto
CC.1 : Cortocircuito al 12 voltios
CC.0 : Cortocircuito a masa

CONSIGNAS
Particularidades: No efectuar nunca medidas sobre las líneas de ignición con un 
aparato que no sea CLIP, NXR o XRBAG.
Utilizar el adaptador de 50 vías B50 para intervenir en el conector del calculador.

CO - CC CONSIGNAS Nada que señalar.

Bloquear el calculador por el mando del útil de diagnóstico.
Cortar el contacto y verificar que el quemador del pretensor del pasajero esté correctamente conectado.

Desconectar el quemador del pretensor del pasajero y empalmar un quemador inerte al conector del 
quemador.
Poner el contacto y efectuar un control con el útil de diagnóstico.
Sustituir el pretensor del pasajero si el fallo pasa a estar memorizado (el fallo ya no se declara presente).

Emplear imperativamente el útil CLIP, NXR o XRBAG para efectuar la medida de resistencia en el punto C1 
(conector del asiento) de la línea del pretensor del pasajero.
Si el valor obtenido no es correcto, sustituir el cableado entre los puntos C1 y C3 (cableado del asiento).

Desconectar el conector del calculador y colocar el adaptador de 50 vías B50.
Emplear imperativamente el útil CLIP, NXR o XRBAG para efectuar la medida de resistencia en el cable 
identificado con la letra B del adaptador. Si el valor obtenido no es correcto, controlar las conexiones a la 
altura del conector de 50 vías (vías 3 y 4) y sustituir el cableado si es necesario.

Si los controles efectuados no han permitido evidenciar la presencia de un fallo, controlar en la base del 
calculador del airbag la presencia de los siete peones de apertura de los shunts del conector de 50 vías.
Controlar el estado de las conexiones del calculador.
Controlar el estado del conector de 50 vías (sistema de bloqueo...).

TRAS LA 
REPARACIÓN

Conectar el calculador y el quemador del pretensor, después poner el contacto.
Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto. 
Rehacer un control con el útil de diagnóstico y, en caso de ausencia de fallo, 
desbloquear el calculador.
Destruir el pretensor si ha habido sustitución (útil Ele. 1287).
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-44

Lateral

DF030
PRESENTE

CONTINUACIÓN

CC.1 - CC.0 CONSIGNAS Nada que señalar.

Bloquear el calculador por el mando del útil de diagnóstico.
Desconectar el quemador del pretensor del pasajero y empalmar un quemador inerte al conector del 
quemador.
Poner el contacto y efectuar un control con el útil de diagnóstico.
Si el fallo pasa a estar memorizado (el fallo ya no se declara presente), controlar el estado del cableado del 
asiento.
Sustituir el pretensor del pasajero si el cableado no está defectuoso.

Emplear imperativamente el útil CLIP, NXR o XRBAG para efectuar la medida de aislamiento apropiada al tipo 
de fallo en el punto C1 (conector del asiento) de la línea del pretensor del pasajero.
Si el valor obtenido no es correcto, sustituir el cableado entre los puntos C1 y C3 (cableado del asiento).

Desconectar el conector del calculador y colocar el adaptador de 50 vías B50.
Emplear imperativamente el útil CLIP, NXR o XRBAG para efectuar la medida de aislamiento apropiada al tipo 
de fallo en el cable identificado con la letra B del adaptador.
Si el valor obtenido no es correcto, controlar las conexiones a la altura del conector de 50 vías (vías 3 y 4) y 
sustituir el cableado si es necesario.

Si los controles efectuados no han permitido evidenciar la presencia de un fallo en el circuito del pretensor del 
pasajero, controlar en la base del calculador del airbag la presencia de los siete peones de apertura de los 
shunts del conector de 50 vías.
Controlar el estado de las conexiones del calculador.
Controlar el estado del conector de 50 vías (sistema de bloqueo...).

TRAS LA 
REPARACIÓN

Conectar el calculador y el quemador del pretensor, después poner el contacto.
Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto. 
Rehacer un control con el útil de diagnóstico y, en caso de ausencia de fallo, 
desbloquear el calculador. 
Destruir el pretensor si ha habido sustitución (útil Ele. 1287).
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-45

Lateral

DF033
PRESENTE

APRENDIZAJE CAPTADORES LATERALES NO EFECTUADO

CONSIGNAS Particularidades: Nada que señalar.

La presencia de este fallo corresponde a la ausencia de aprendizaje, de la identificación de los captadores 
laterales, por el calculador del airbag (esta identificación permite al calculador controlar que los captadores 
laterales son los definidos para el vehículo).
Este fallo se encuentra, normalmente, presente cuando el calculador es nuevo (se vende sin identificación).
Efectuar el aprendizaje de la identificación de los captadores laterales por el mando "Aprendizaje captadores 
laterales" del útil de diagnóstico.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto. 
Rehacer un control con el útil de diagnóstico.
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-46

Lateral

DF034
PRESENTE

CALCULADOR BLOQUEADO

CONSIGNAS Particularidades: Nada que señalar.

Este fallo permite visualizar el estado bloqueado del calculador.
Cuando está presente, todas las líneas de ignición están inhibidas, impidiendo el activado de los airbags y de 
los pretensores de los cinturones de seguridad.
Este fallo está normalmente presente en 2 casos:

– El calculador es nuevo (se vende bloqueado).
– El mando de bloqueo del calculador con el útil de diagnóstico ha sido utilizado durante una 

intervención en el vehículo.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto.
Rehacer un control con el útil de diagnóstico y, en caso de ausencia de fallo, 
desbloquear el calculador.
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-47

Lateral

DF035
PRESENTE

BORRADO FALLOS MEMORIZADOS BLOQUEADOS

CONSIGNAS Particularidades: Nada que señalar.

Este fallo está normalmente presente tras un choque en presencia de averías memorizadas.
Este bloqueo permite impedir el borrado involuntario del registro de los contextos de los choques que han 
originado una activación (los contextos se borran mediante el mando de borrado de la memoria de fallo).
Estos contextos se explotarán posteriormente para simplificar la reparación de los vehículos accidentados y 
también para eventuales necesidades de inspección.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto. 
Rehacer un control con el útil de diagnóstico.
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-48

Lateral

DF036
PRESENTE

SEÑAL DEL CAPTADOR LATERAL DEL CONDUCTOR 
PERTURBADO (O EN CIRCUITO ABIERTO)

CONSIGNAS
Particularidades: utilizar el adaptador B50 para intervenir en el conector del 
calculador.

Bloquear el calculador por el mando del útil de diagnóstico.
Verificar que el captador lateral del conductor esté correctamente conectado y controlar sus conexiones.
Controlar el estado de las conexiones a la altura del calculador (vías 20 y 21).
Controlar el estado del conector de 50 vías (sistema de bloqueo, conexiones...).
Sustituir el cableado si el fallo persiste.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Conectar el calculador y el captador lateral del conductor, después poner el contacto.
Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto. 
Rehacer un control con el útil de diagnóstico y, en caso de ausencia de fallo, 
desbloquear el calculador.
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-49

Lateral

DF037
PRESENTE

IDENTIFICACIÓN CAPTADOR LATERAL CONDUCTOR

CONSIGNAS Particularidades: Nada que señalar.

Este fallo está normalmente presente cuando el calculador detecta una incoherencia entre la señal de 
reconocimiento emitida por el captador lateral y el aprendizaje que ha recibido.
Bien el captador lateral no está adaptado al vehículo, bien el calculador proviene de otro vehículo.
*  Si el captador ha sido sustituido, montar otro captador adaptado al vehículo.
*  Si el calculador proviene de otro vehículo, utilizar el mando "Aprendizaje captador lateral" del útil de 

diagnóstico para modificar la programación del calculador.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto. 
Rehacer un control con el útil de diagnóstico y, en caso de ausencia de fallo, 
desbloquear el calculador.
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-50

Lateral

DF038
PRESENTE

CAPTADOR LATERAL CONDUCTOR

CONSIGNAS Particularidades: Nada que señalar.

Sustituir el captador lateral del conductor.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto. 
Rehacer un control con el útil de diagnóstico y, en caso de ausencia de fallo, 
desbloquear el calculador.
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-51

Lateral

DF039
PRESENTE

Circuito CAPTADOR LATERAL CONDUCTOR

CONSIGNAS
Particularidades: utilizar el adaptador B50 para intervenir en el conector del 
calculador.

Bloquear el calculador por el mando del útil de diagnóstico.
Verificar que el captador lateral del conductor esté correctamente conectado y controlar sus conexiones.
Controlar el estado de las conexiones a la altura del calculador (vías 20 y 21).
Controlar el estado del conector de 50 vías (sistema de bloqueo, conexiones...).
Sustituir el cableado si el fallo persiste.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Conectar el calculador y el captador lateral del conductor, después poner el contacto.
Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto.
Rehacer un control con el útil de diagnóstico y, en caso de ausencia de fallo, 
desbloquear el calculador.
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-52

Lateral

DF040
PRESENTE

Circuito CAPTADOR LATERAL PASAJERO

CONSIGNAS
Particularidades: utilizar el adaptador B50 para intervenir en el conector del 
calculador.

Bloquear el calculador por el mando del útil de diagnóstico.
Verificar que el captador lateral pasajero esté correctamente conectado y controlar sus conexiones.
Controlar el estado de las conexiones a la altura del calculador (vías 22 y 23).
Controlar el estado del conector de 50 vías (sistema de bloqueo, conexiones...).
Sustituir el cableado si el fallo persiste.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Conectar el calculador y el captador lateral del pasajero, después poner el contacto.
Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto. 
Rehacer un control con el útil de diagnóstico y, en caso de ausencia de fallo, 
desbloquear el calculador.
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-53

Lateral

DF041
PRESENTE

SEÑAL DEL CAPTADOR LATERAL DEL PASAJERO 
PERTURBADO (O EN CIRCUITO ABIERTO)

CONSIGNAS
Particularidades: utilizar el adaptador B50 para intervenir en el conector del 
calculador.

Bloquear el calculador por el mando del útil de diagnóstico.
Verificar que el captador lateral pasajero esté correctamente conectado y controlar sus conexiones.
Controlar el estado de las conexiones a la altura del calculador (vías 22 y 23).
Controlar el estado del conector de 50 vías (sistema de bloqueo, conexiones...).
Sustituir el cableado si el fallo persiste.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Conectar el calculador y el captador lateral del pasajero, después poner el contacto.
Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto. 
Rehacer un control con el útil de diagnóstico y, en caso de ausencia de fallo, 
desbloquear el calculador.
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-54

Lateral

DF042
PRESENTE

IDENTIFICACIÓN CAPTADOR LATERAL PASAJERO

CONSIGNAS Particularidades: Nada que señalar.

Este fallo está normalmente presente cuando el calculador detecta una incoherencia entre la señal de 
reconocimiento emitida por el captador lateral y el aprendizaje que ha recibido.
Bien el captador lateral no está adaptado al vehículo, bien el calculador proviene de otro vehículo.
*  Si el captador ha sido sustituido, montar otro captador adaptado al vehículo.
*  Si el calculador proviene de otro vehículo, utilizar el mando "Aprendizaje captador lateral" del útil de 

diagnóstico para modificar la programación del calculador.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto. 
Rehacer un control con el útil de diagnóstico y, en caso de ausencia de fallo, 
desbloquear el calculador.
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-55

Lateral

DF043
PRESENTE

CAPTADOR LATERAL PASAJERO

CONSIGNAS Particularidades: Nada que señalar.

Sustituir el captador lateral del pasajero.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto. 
Rehacer un control con el útil de diagnóstico y, en caso de ausencia de fallo, 
desbloquear el calculador.
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-56

Lateral

DF045
PRESENTE

CONFIGURACIÓN AIRBAG FRONTAL DEL CONDUCTOR

CONSIGNAS Particularidades: Nada que señalar.

La presencia de este fallo corresponde a una incoherencia entre la configuración del calculador y el 
equipamiento del vehículo, detectada por el calculador.
El vehículo debe estar equipado de líneas de ignición no declaradas en la configuración del calculador, en 
particular la línea de ignición del airbag frontal del conductor.
Modificar la configuración del calculador por el mando "Configuración de los elementos del sistema" del útil 
de diagnóstico.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto.
Rehacer un control con el útil de diagnóstico.
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-57

Lateral

DF046
PRESENTE

CONFIGURACIÓN AIRBAG FRONTAL DEL PASAJERO

CONSIGNAS Particularidades: Nada que señalar.

La presencia de este fallo corresponde a una incoherencia entre la configuración del calculador y el 
equipamiento del vehículo, detectada por el calculador.
El vehículo debe estar equipado de líneas de ignición no declaradas en la configuración del calculador, en 
particular la línea de ignición del airbag frontal del pasajero.
Modificar la configuración del calculador por el mando "Configuración de los elementos del sistema" del útil 
de diagnóstico.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto. 
Rehacer un control con el útil de diagnóstico.
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-58

Lateral

DF047
PRESENTE

CONFIGURACIÓN PRETENSOR CONDUCTOR

CONSIGNAS Particularidades: Nada que señalar.

La presencia de este fallo corresponde a una incoherencia entre la configuración del calculador y el 
equipamiento del vehículo, detectada por el calculador.
El vehículo debe estar equipado de líneas de ignición no declaradas en la configuración del calculador, en 
particular la línea de ignición del pretensor del conductor.
Modificar la configuración del calculador por el mando "Configuración de los elementos del sistema" del útil 
de diagnóstico.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto.
Rehacer un control con el útil de diagnóstico.

AB8 x65exp 1.0



AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-59

Lateral

DF048
PRESENTE

CONFIGURACIÓN PRETENSOR PASAJERO

CONSIGNAS Particularidades: Nada que señalar.

La presencia de este fallo corresponde a una incoherencia entre la configuración del calculador y el 
equipamiento del vehículo, detectada por el calculador.
El vehículo debe estar equipado de líneas de ignición no declaradas en la configuración del calculador, en 
particular la línea de ignición del pretensor del pasajero.
Modificar la configuración del calculador por el mando "Configuración de los elementos del sistema" del útil 
de diagnóstico.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto. 
Rehacer un control con el útil de diagnóstico.
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-60

Lateral

DF049
PRESENTE

CONFIGURACIÓN AIRBAG LATERAL CONDUCTOR

CONSIGNAS Particularidades: Nada que señalar.

La presencia de este fallo corresponde a una incoherencia entre la configuración del calculador y el 
equipamiento del vehículo, detectada por el calculador.
El vehículo debe estar equipado de líneas de ignición no declaradas en la configuración del calculador, en 
particular la línea de ignición del airbag lateral del conductor.
Modificar la configuración del calculador por el mando "Configuración de los elementos del sistema" del útil 
de diagnóstico.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto. 
Rehacer un control con el útil de diagnóstico.
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-61

Lateral

DF050
PRESENTE

CONFIGURACIÓN AIRBAG LATERAL PASAJERO

CONSIGNAS Particularidades: Nada que señalar.

La presencia de este fallo corresponde a una incoherencia entre la configuración del calculador y el 
equipamiento del vehículo, detectada por el calculador.
El vehículo debe estar equipado de líneas de ignición no declaradas en la configuración del calculador, en 
particular la línea de ignición del airbag lateral pasajero.
Modificar la configuración del calculador por el mando "Configuración de los elementos del sistema" del útil 
de diagnóstico.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto. 
Rehacer un control con el útil de diagnóstico.
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-62

Lateral

DF051
PRESENTE

CONFIGURACIÓN CAPTADOR LATERAL CONDUCTOR

CONSIGNAS Particularidades: Nada que señalar.

La presencia de este fallo corresponde a una incoherencia entre la configuración del calculador y el 
equipamiento del vehículo, detectada por el calculador.
El vehículo debe estar equipado de captadores de airbags laterales no declarados en la configuración del 
calculador, en particular el captador lateral del conductor.
Modificar la configuración del calculador por el mando "Configuración de los elementos del sistema" del útil 
de diagnóstico.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto. 
Rehacer un control con el útil de diagnóstico.
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-63

Lateral

DF052
PRESENTE

CONFIGURACIÓN CAPTADOR LATERAL PASAJERO

CONSIGNAS Particularidades: Nada que señalar.

La presencia de este fallo corresponde a una incoherencia entre la configuración del calculador y el 
equipamiento del vehículo, detectada por el calculador.
El vehículo debe estar equipado de captadores de airbags laterales no declarados en la configuración del 
calculador, en particular el captador lateral pasajero.
Modificar la configuración del calculador por el mando "Configuración de los elementos del sistema" del útil 
de diagnóstico.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto. 
Rehacer un control con el útil de diagnóstico.
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-64

Lateral

DF091
PRESENTE

CIRCUITO INTERRUPTOR DE BLOQUEO AIRBAG
CO.1 : Circuito abierto o cortocircuito al + 12 voltios
CC.0 : Cortocircuito a masa
1.DEF : Detección señal fuera de límite bajo o alto

CONSIGNAS Particularidades: bloquear el calculador por el mando del útil de diagnóstico.

CO.1 - CC.0 - 1.DEF CONSIGNAS Nada que señalar.

Controlar el estado de las conexiones del calculador.
Controlar el estado del conector de 50 vías (sistema de bloqueo, conexiones...).
Verificar que el interruptor de bloqueo esté correctamente conectado y controlar sus conexiones.
Asegurar la continuidad y el aislamiento de las uniones entre:

– conector del calculador vía   8 vía 6 conector del interruptor de bloqueo
– conector del calculador vía 15 vía 3 conector del interruptor de bloqueo

Sustituir el interruptor de bloqueo si el fallo persiste.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Conectar el calculador y el interruptor de bloqueo, después poner el contacto.
Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto. 
Rehacer un control con el útil de diagnóstico y, en caso de ausencia de fallo, 
desbloquear el calculador.
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-65

Lateral

DF193
PRESENTE

CAMBIO ESTADO BLOQUEADO AIRBAG DEL PASAJERO

CONSIGNAS

Particularidades: el usuario del vehículo dispone de 10 segundos tras la puesta del 
+ después de contacto para inhibir el airbag del pasajero con la llave. Pasado este 
tiempo, el calculador memoriza este fallo, y enciende el testigo en el cuadro de 
instrumentos. Cortar y volver a poner el contacto inhiben este fallo.

Colocar el interruptor de bloqueo en la posición deseada, cortar el contacto y esperar algunos segundos.
Poner el contacto y borrar la memoria del calculador.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto. 
Rehacer un control con el útil de diagnóstico y, en caso de ausencia de fallo, 
desbloquear el calculador.
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Interpretación de los fallos 88C

88C-66

Lateral

DF214
PRESENTE

CONFIGURACIÓN INTERRUPTOR DE BLOQUEO DEL AIRBAG

CONSIGNAS Particularidades: Nada que señalar.

La presencia de este fallo corresponde a una incoherencia entre la configuración del calculador y el 
equipamiento del vehículo, detectada por el calculador.
El vehículo debe estar equipado de líneas de ignición no declaradas en la configuración del calculador, en 
particular la línea de ignición del pretensor del pasajero.
Modificar la configuración del calculador por el mando "Configuración de los elementos del sistema" del útil 
de diagnóstico.

TRAS LA 
REPARACIÓN

Borrar la memoria del calculador y después cortar el contacto. 
Rehacer un control con el útil de diagnóstico y, en caso de ausencia de fallo, 
desbloquear el calculador.
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Control de conformidad 88C

88C-67

Lateral Diagnóstico - Control de conformidad

CONSIGNAS
Efectuar este control de conformidad sólo tras un control completo con el útil de 
diagnóstico.

Orden Función
Parámetro o estado

Control o acción
Visualización 

y Observaciones
Diagnóstico

1
Conformidad 

calculador

PR002: tipo de vehículo Clio II: 06 

Sustituir el calculador si no 
es el adecuado

Sin

2
Configuración 
del calculador

Pretensor del conductor
Pretensor del pasajero

Airbag frontal del conductor
Airbag frontal del pasajero

Airbag lateral del conductor
Airbag lateral del pasajero

Captador lateral del conductor
Captador lateral del pasajero

Asegurarse de que la 
configuración del calculador 

corresponde al 
equipamiento del vehículo

Sin

3

Funcionamiento 
del testigo

Control 
inicialización 

calculador

Puesta del contacto
Encendido 3 segundos del 
testigo de alerta al poner el 

contacto
Sin
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

Diagnóstico - Ayuda 88C

88C-68

Lateral Diagnóstico - Ayuda

Sustitución del calculador del airbag

Los calculadores del airbag se venden bloqueados para evitar los riesgos de activado intempestivo (todas las líneas 
de ignición están inhibidas). Este modo "bloqueado" es señalado por el encendido del testigo en el cuadro de 
instrumentos.

Al sustituir un calculador del airbag, seguir el proceso siguiente:
– Asegurarse de que el contacto esté cortado.
– Sustituir el calculador.
– Efectuar un control con el útil de diagnóstico.
– Realizar el aprendizaje de los captadores de choques laterales por el mando "Aprendizaje captadores laterales".
– Modificar, si es necesario, la configuración del calculador por el mando "Configuración del calculador".
– Desbloquear el calculador, solamente en caso de ausencia de fallo declarada con el útil de diagnóstico.

AFECTACIONES DE LAS 50 VÍAS DEL CALCULADOR:

1 Pretensor del conductor (+)
2 Pretensor del conductor (-)
3 Pretensor del pasajero (+)
4 Pretensor del pasajero (-)
5 + Después de contacto
6 Masa
7 Testigo de fallo Airbag
8 Interruptor bloqueado airbag (+)
9 Línea K diagnóstico
10 Airbag frontal del conductor (+)
11 Airbag frontal del conductor (-)
12 Línea L diagnóstico
13 Airbag frontal del pasajero (+)
14 Airbag frontal del pasajero (-)
15 Interruptor bloqueado airbag (-)
16 Airbag lateral del conductor (+)
17 Airbag lateral del conductor (-)
18 Airbag lateral del pasajero (-)
19 Airbag lateral del pasajero (+)
20 Señal del captador choque conductor
21 Masa captador choque conductor
22 Masa captador choque pasajero
23 Señal del captador choque pasajero
24 Testigo estado Airbag del pasajero
25 No utilizada

30 Masa

33 No utilizada
34 No utilizada

37 Salida información de choque

40 No utilizada

45 No utilizada
46 No utilizada
47 No utilizada
48 No utilizada
49 No utilizada
50 No utilizada
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AIRBAG - PRETENSORES DE CINTURONES DE SEGURIDAD

           Diagnóstico - Árbol de localización de averías 88C

88C-69

Lateral           Diagnóstico - Árbol de localización de averías

ALP 1 AUSENCIA DE DIÁLOGO CON EL CALCULADOR DEL AIRBAG

CONSIGNAS Particularidades: Nada que señalar.

Asegurarse de que el útil de diagnóstico no sea la causa del fallo tratando de comunicar con un calculador en 
otro vehículo. Si el útil no es la causa y el diálogo no se establece con ningún otro calculador de un mismo 
vehículo, puede que un calculador defectuoso perturbe las líneas de diagnóstico K y L.
Proceder por desconexiones sucesivas para localizar este calculador.
Verificar la tensión de la batería y efectuar las intervenciones necesarias para obtener una tensión conforme 
(10,5 voltios < U batería < 16 voltios).

Verificar la presencia y el estado del fusible de alimentación del calculador del airbag.
Verificar la conexión del conector del calculador y el estado de sus conexiones.
Verificar que el calculador está correctamente alimentado:

– Desconectar el calculador del airbag y utilizar el adaptador B50 para intervenir en el conector del 
calculador.

– Controlar y asegurar la presencia del +después de contacto entre los bornes identificados como 
masa y +después de contacto.

Verificar que la toma de diagnóstico está correctamente alimentada:
– + antes de contacto en la vía 16.
– Masa en la vía 5.

Verificar la continuidad y el aislamiento de las líneas de la unión toma de diagnóstico / calculador del airbag:
– Entre el borne identificado con la letra L y la vía 15 de la toma de diagnóstico.
– Entre el borne identificado con la letra K y la Vía 7 de la toma de diagnóstico.

Si el diálogo sigue sin establecerse tras estos diferentes controles, sustituir el calculador del airbag (consultar 
el capítulo "ayuda" para esta intervención).

TRAS LA 
REPARACIÓN

Una vez establecida la comunicación, tratar los fallos eventualmente declarados.
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